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This Service Manual has been wrlttﬁngo ac-
quaint the mechanic with the disassembly.
reassembly, maintenancg gand
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troubleshooting procedures re
provide optimum performance an
of the unit.

The information enclosed should
studied to avoid unnecessary repaiﬁs &nd to
provide the owner with a sound, safe,
dable machine. The specmca&oﬁs or
procedures in this manual are the @Q}t up-
to-date at the time of pubhcatlonga?@d we
reserve the right to make any Zchanges
without further notice.
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AVANT-PROPOS

Ce manuel d’entretien a été écrit pour familiari-
ser le mécanicien avec les procédés de démon-
tage, remontage, entretien, recherche des pannes
nécessaires pour assurer le rendement et la
longévité optimum de la machine.

Les renseignements contenus dans ce manuel
devront étre étudiés avec la plus grande atten-

tion pour éviter les réparations inutiles et pour

assurer a son propriétaire une machine robuste,

sure et fidéle. Les spécifications ou procédures

contenues dans ce manuel sont les plus a-jour
au moment de sa publication et nous nous réser-
vons le droit de procéder a tout changement
sans notification préalable.
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Diese Wartungsanleitung wurde zusarﬁ’m%n
gestelit, um die Mechaniker mit den @r gaQ
Zerlegen, das Zusammensetzen, die W§rtgn
und die Fehlersuche erforderlichen Ve“&r&em
bekannt zu machen und dadurch optg,maest
Leistungsvermdgen und Langleblgk@ Rieg
Maschine sicherzustellen.
Die hier aufgefihrten technischen Inforg
tionen sollten genau beachtet werdeh,

unnotige Reparaturen zu vermeiden ur@
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Eigentumer eine betriebssichere u
verIaSS|ge Maschine zu erhalten. Die
ser Anleitung aufgefiihrten technisch
ten und Verfahren entsprechen demgcz’n
sten Stand zur Zeit der Drucklegung i
Handbuches; wir behalten uns jedoch
Recht vor, jederzeit und ohne vorhergehe
Bekanntgabe Anderungen vornehmen
kénnen.
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NOTE:
The research and Engineering Depgrtwents
of Yamaha are continually striving g) gjrther
perfect all models. Improveme‘:at% and
modifications are therefore inevita e3

In light of this fact, all spemﬂcatnogs gvnthm
this manual are subject to chang%vﬁ-thout
notice. Information regarding changés is
forwarded to all Authorized Yamahg Calers
as soon as available.
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N.B.:
Les sevices de recherche et d’engineering de Ya-
maha s’efforcent continuellement de perfection-
ner davantage tous les modéles. Des améliora-
tions et modifications sont donc inévitables.

De ce fait, toutes les spécifications contenues
dans ce manuel sont sujettes a modification sans
notification. Les renseignements concernant les
modifications sont acheminés a tous les distribu-
teurs Yamaha autorisés aussitét que possible.

ANMERKUNG:
Die Forschungs- und Konstruktionsabteilun-
gen von Yamaha sind stdndig bemurg %JIQ;
von uns hergestellten Modelle noch w%tegzlg
verbessern.
Die in diesem Handbuch enthaltenen @c&nm
schen Daten und Verfahren sind dahera\n?
rungen unterworfen. Durch Verbessemngelg
bedingte Anderungen werden so rasgn :mgg‘
moglich allen autorisierten Yamah(-g \ger;u
tragshandlern mitgeteilt.
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CHAPTER 1.
GENERAL
INFORMATION

1-1. MACHINE IDENTIFICATION

The frame serial number is located on the
right-hand side of the headstock assembly.
The first three digits identify the model. This
is followed by a dash. The remaining digits
identify the production number of the unit.
The engine serial number is located on a
raised boss on the upper rear, right-hand side
of the engine. Engine identification follows
the same code as frame identification.

1. Frame serial number
I. Numéro de série du chassis
1. Seriennummer des Rahmens

CHAPITRE 1.
RENSEIGNEMENTS
GENERAUX

1-1. IDENTIFICATION DE LA MACHINE

Le numéro de série du chassis est situé a droite
de la colonne de direction. Les trois premiers
chiffres servent a identifier le modéle. Ils sont
suivis par un tiret. Les chiffres qui suivent indi-
quent le numéro de série de la machine.

Le numéro de série du moteur est situé sur le
renflement tout en arriére, sur le c6té droit du
moteur. L’identification du moteur suit le méme
code que celui du chassis.

2. Engine serial number

2. Numéro de série du moteur

2. Seriennummer des Motors

ABSCHNITT 1.
ALLGEMEINE
ANGABEN

1-1. IDENTIFIZIERUNG
MASCHINE

Die Seriennummer des Rahmens befindet
sich auf der rechten Seite des Lenkerkopfes.
Die ersten drei Stellen bezeichnen das Mo-
dell; darauf folgt ein Strich, der von weiteren
Stellen gefolgt wird, die die Herstellungs-
nummer der Maschine angeben.

Die Seriennummer des Motors befindet sich
auf einer Erhéhung hinten oben, auf der rech-
ten Seite des Motors. Die ldentifizierung des
Motors erfolgt nach demselben Schlissel,
wie fiir den Rahmen.
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1-2. SPECIAL TOOLS

®

1-2. OUTILS SPECIAUX

@

1-2. SONDERWERKZEUGE

®

No. Description Tool No. No. Désignation No. de ’outil Nr. Benennung Werkzeug Nr.
Armature puller bolt 9089001111 ¥71 j13831(”1 d’extractreiuri d’mﬁdulti ] 7?08790—01”1”1717 i 1 mAbziehboIzen f@r Laufer 90890-01111
Clutch holding tool 90890-01024 ) Outil de maintien 0089001024 2 | Kupplungshaltewerkzeug | 90890-01024
Dial gauge stand #2 90890-01195 | | d'embrayage 3 | MeRuhrhalter Nr. 2 90890-01195
i S td t = -
4 Dfl gauge neEdle. 90890-03042 3 él:;g(:;n IZgo;npara eur 90890-01195 4 | MeRBuhrnadel L=56 mm 90890-03042
L=56 mm (2.24 in) o ] 5 | MeBuhr 90890-03002
S | Dialgauge 90890-03002 4 | Alguille de comparateur 9089003042 6 | Unterbrecherpriifer 90890-03064
6 Point checker 90890-03064 cacadran L = 56 mm ]
7 | Steering nut wrench 908 i 5 | Con i cad 7 | Schlussel fur 90890-01051
eering nut wrenc 90-01051 omparateur a cadran 90890-03002 Lenkerkopfmutter
90890-01171 6 | Vérificateur de contacts 90890-03064
8 | cyii . (Front disc) ! y T PPN 90890-01171
ylinder cup installer 30890-01219 7 Clef_d écrou de direction 90890-01051 (Vorderrad-
(Rear disc) 90890-01171 8 Bremszylinder-Man- Scheibenbremse) |
9 | Drive chain cutter 90890-01081 | 8 | Installateur de cuvette (Disque avant) schetteneinbauwerkzeug | 90890-01219
. de cylindre (Hinterrad-
Fork spring guide . y 90890-01219 4
10 wrench 90890-01212 (Disque arriére) | ] Scheibenbremse)
11 | Electro tester 90890-03021 9 | Séparateur de chaine 90890-01081 9 _Al}ntriebsk:tten- 90890-01081
12 | Pocket tester 90890-03043 Clef de guidage de ; Irennwerkzeug
10 : 90890-01212 . Schlissel fi
ressort de fourche u ur .
: 10 Gabelbeinfederfihrun 90890-01212
11 | Electrotesteur 90890-03021 E
11, Elektrotester 90890-03021
12 | Testeur de poche 90890-03043
12 | Taschenprifer 90890-03043
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CHAPTER 2.
PERIODIC INSPECTION AND ADJUSTMENT

2-1. INTRODUCTION
This chapter includes all information necessary to perform
recommended inspection and adjustments. These preventive

maintenance procedures, if followed, will insure more reliable vehicle
operation and a longer service life. The need for costly overhaul work
will be greatly reduced. This information applies not only to vehicles
already in service, but also to new vehicles that are being prepared for
sale. Any service technician performing preparation work should be
familiar with this entire chapter.

A. Maintenance intervals

2-2. MAINTENANCE INTERVALS CHARTS

The following charts should be considered strictly as a guide to general
maintenance and lubrication intervals. You must take into considera-
tion that weather, terrain, geographical location, and a variety of in-
dividual uses all tend to alter this time schedule. For example, if the
motorcycle is continually operated in an area of high humidity, then all
parts must be lubricated much more frequently than shown on the
chart to avoid damage caused by water to metal parts.

Initial 1 Thereafter
Item Remarks (km) every (km)
' 500 | 1.500 |3.000 | 3,000 | 6000
Cylinder head/Exhaust p}';)e Decarbonize . T O " ’; O - O |
. I e . . -
*Clutch Check/Adjust O O 3 @) @)
Carburetor(s) . Check operation/Syﬁchronization/Fittings | 07470 o O
- U BT
Carburetor(s) Clean/Repair/Refit/Adjust O @) | O
Autolube Pump (2-stroke) Check/Adjust/Air Bleeding 7 O » 7O o 0
Air cleaner Ciean/Replace - @) w O : O N
Fuel cock(s) B Clean O | o)
*Drive chain Tehsion/AIignment ﬁO O @) " ; Oi o
*Wheels and Tires Pressure/Spoke tension/Ru nout/Wear/Ba;I;;c;e O @) O ; O }
*Suspension system Check/Adjust/Tighten 7 O (; O Oﬁ _
*Brake system Check/Adjust/Repair O O (;7 B o ]
L I N ]
Silencer Clean/Replace o ) |
J 1




Initial Thereafter
Item Remarks {km) every (km)
500 | 1,500 | 3.000 | 3,000 | 6,000

Ignition Adjust/Clean @) ®) @) )
Spark plug(s) Inspect/Clean/Replace O O O O
*Battery Top-off/Check specific gravity {(every 1,000 km), Check breather pipe @) O O O
*Lights and signals Check operation/Adjust O O O O
*Fittings and fastners Tighten before each trip and/or O O ) @]

* indicates pre-operational check item.




B. Lubrication intervals

Initial Thereafter
Item Remarks Type e (km) evierry’(km)
500 1,500 | 3,000 | 3,000 ;6,000

*Transmission oil Replace/Warm engine before draining. SAE 10W-30 Type “SE" motor oil O Check ®) O
*Control and meter cables All—Apply thoroughly. SAE 10W-30 motor oil O O O
Throttle grip and housing Apply lightly. Lithium soap base (white) grease O O O

*Hydraulic brake fluid reserve Use new fluid only—Yearly or: Dot #3 or #4 Check | Check | Check | Check | O

(Disc brake) .

Brake pedal shaft Apply lightly. Lithium soap base {white) grease O O O
Brake cam shaft Apply lightly. Lithium soap base (white) grease O O @)

Front forks Drain completely—Check SAE 10W-30, Type “SE" motor oil O O O

specifications

Steering ball and ball races Inspect thoroughly—Medium pack. Medium-weight wheel bearing grease O O

Speedometer gear housing Inspect thoroughly—Medium pack. Lithium soap base (white) grease O O O

Rear arm pivot shaft Zinc—Apply until shows. Lube grease O O

Wheel bearings Do not over-pack. Medium-weight wheel bearing grease O O
*Drive chain Clean and lube. SAE 10W-30. Type “SE” motor oil O O O O

Stand shaft pivot(s) Apply lightly. Lithium soap base (white) grease O
Point cam lubrication wick Apply very lightly. Light-weight machine oil O O

* indicates pre-operational check items.

13



2-3. ENGINE

A. Carburetor

1.

Make certain that throttle cable free
play and carburetors synchronization is
correct.

2. Pilot air screw
Turn air adjusting screw until it lightly
seats, then back its out to specification.
This adjustment can be made with
engine stopped.
Air screw (Turns out): left and right
General areas 1-1/4
RD250(C)
Highland 1-1/2
General areas 1-1/2
RD400(C) -
Highland 1-3/4
NOTE:
Right-hand carburetor pilot air screw
located on inboard side of right
carburetor.
3. Start the engine and let it warm up.
4. Throttle stop screw

16

Turn throttle stop screw in or out to
achieve smooth engine operation at
specified idle speed.

Left-hand and right-hand throttle stop
screws must be set so that both
cylinders are working together.

2-3. MOTEUR

A. Carburateur

1.

S’assurer que les cables d’accélérateur
jouent librement et que les carburateurs

2-3. MOTOR

A. Vergaser

1.

Gaszug auf richtiges Spiel und die
Vergaser auf Synchronisation prifen.

sont synchronisés correctement. 2. Leerlauf-Luftregulierschraube
2. Vis d’air de ralenti Die Luftregulierschraube eindrehen, bis
Visser la vis d’air de ralenti jusqu’a ce sie leicht aufsitzt; danach gem&R Vor-
qu’elle soit appuyée légérement, puis la dé- schrift zuriickdrehen. Diese Einstellung
visser aux spécifications. Ce réglage peut kann bei stehendem Motor vorgenom-
étre fait moteur arrété. men werden.
Vis d’air de ralenti (tours a Linke und rechte Luftregulierschraube
dévisser) de droite et de gauche (Zurtckdrehung)
RD250(C) En général 1-1/4 Allgemeine 1-1/4
) En altitude 1-1/2 RD250(C) | Fahrgebiete
En général 1-1/2 Hochland 1-1/2
R0 T atitude 13/4 Allgemeine 1-1/2
RD400(C) Fahrgebiete
N.B.: Hochland 1-3/4 |
La vis d’air de ralenti du carburateur de
droite est située sur le c6té intérieur du car- ANMERKUNG:
burateur droit. Die Luftregulierschraube des rechten
Vergasers befindet sich an der Innen-
3. Démarrer le moteur et le laisser chauffer. seite des Vergasers.
4. Vis de régime de ralenti
Visser ou dévisser la vis de butée de papil- 3. Motor anwerfern und warmlaufen
lon pour obtenir un fonctionnement en lassen.
douceur du moteur au régime de ralenti 4. Leerlaufeinstellschraube

spécifié.

Les vis de butée de papillon de droite et de
gauche doivent étre réglées de telle sorte
que les deux cylindres marchent en méme
temps.

Drosselanschlagschraube ein- oder aus-
drehen, bis der Motor gleichmaRig mit
der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl
lauft,

Die linke und rechte Drosselanschlag-
schraube miissen so eingestellt sein,
dafl beide Zylinder gleichmaRig arbei-
ten.



Idling speed:
1,100 ~ 1,200 rpm

NOTE:
The pilot air and throttle stop screws are
separate adjustments but they must be
adjusted at the same time to achieve
optimum operating condition at engine
idle speeds.

Synchronizing carburetors

Both cylinders will not operate evenly
uniess the carburetion system for each
side is identical. If one carburetor slide
is higher than the other slide, overall
poor engine performance will result.

. Remove the bolts from the throttle
opening adjusting ports of both right
and left carburetors, and fully turn the
throttle grip out.

. Adjust the marks on the throttle slides in
both carburetors to the positions as
illustrated.

Régime de ralenti:
1.100 ~ 1.200 t/m

N.B.:
Les vis d’air de ralenti et de régime de ra-
lenti doivent étre reglées séparément mais
elles doivent étre réglées en méme temps
pour obtenir un fonctionnement optimum
du moteur aux régimes de ralenti.

Synchronisation des carburateurs

Les deux cylindres ne fonctionneront pas
de la méme maniére si le systéme de carbu-
ration des deux cGtés n’est pas identique.
Si le glissement d’un carburateur est plus
élevé que le glissement de I'autre carbura-
teur, il en résultera un mauvais fonctionne-
ment du moteur.

Retirer les boulons des orifices droit et
gauche de réglage d’ouverture de papillon
et tourner la poignée des gaz a fond.

. Régler de telle sorte que les marques sur

les glissements de papillon dans les deux
carburateurs soient dans les positions qui
sont montrées sur l’illustration.

Leerlaufdrehzahl:
1.100 ~ 1.200 U/min

ANMERKUNG:
Bei der Leerlauf-Luftregulierschraube
und der Leerlaufeinstellschraube han-
delt es sich um getrennte Einstellun-
gen. Diese Einstellungen missen je-
doch gleichzeitig vorgenommen wer-
den, um optimale Betriebsbedingungen
des Motors im Leerlauf zu erzielen.

Synchronisierung der Vergaser

Der Motor kann nur dann richtig arbei-
ten, wenn die Vergaser der beiden Sei-
ten gleich eingestellt sind. Falls ein
Drosselschieber hoher als der andere
eingestellt ist, fihrt dies zu verschlech-
tertem Leistungsvermdgen des Motors.

. Die Schrauben von den

Einstell6ffnungen des rechten und lin-
ken Vergasers abnehmen und den Gas-
drehgriff vollstdndig o6ffnen.

. Danach die Markierungen an den

Drosseischiebern der beiden Vergaser
auf die gezeigte Position einstellen.

. Pilot air screw
. Throttle stop screw

. Leerlauf-Luftregulierschraube
. Leerlaufeinstellschraube

Vis d’air de ralenti
Vis de régime de ralenti

17
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1)
2)

3)

Loosen the locknuts.

By turning the adjusters in or out,
adjust the throttle slides to the
same position.

Tighten the locknuts.

1.
2.

1)
2)

3)

Adjuster
Locknut

Desserrer les écrous de blocage.

En vissant ou en dévissant
ajusteurs, régler les glissements des

papillons a la méme position.
Serrer les écrous de blocage.

1.
2.

Ajusteur
Ecrou de blocage

1. Einsteller
2. Sicherungsmutter

les

Sicherungsmuttern losen.

Durch Ein- bzw. Ausdrehen der
Einsteller sind die Drosselschieber
auf die gleiche Position einzustel-
len.

Danach die Sicherungsmuttern
wieder festziehen.



c. Turn the throttle grip in once, and fully

open it again. With the throttle grip in
this position, check the position of both
throttle slides.

. Install the bolts and tighten.

NOTE:
During this operation, take care so that
no dust enters the carburetor.

Throttle cable

After engine idle speed and carburetors
synchronization are set, check play in
turning direction of throttle grip. The
play should be 3 ~ 7 mm at grip
flange. Loosen the locknut and turn the
wire adjuster to make the necessary ad-
justment. After adjusting, be sure to
tighten the locknut properly.

1.
2.

¢. Tourner la poignée des gaz une fois, puis

ouvrir a fond a nouveau. En maintenant la
poignée des gaz dans cette position, véri-
fier la position des deux glissements de pa-
pillon.

. Mettre en place les boulons et serrer.

N.B.:
Au cours de cette opération prendre soin
de ne pas laisser entrer de poussiere.

Cable d’accélération

Une fois que le régime de ralenti et la synch-
ronisation des carburateurs ont été réglés,
vérifier le jeu dans la direction de tournage
de la poignée d’accélérateur. Le jeu doit
étre de 3 a 7 mm au niveau de la collerette
de la poignée. Desserrer I’écrou de blo-
cage et tourner ’ajusteur de cable pour ob-
tenir le réglage correct. Aprés I’ajustage
s’assurer de resserrer ’écrou de blocage
correctement.

Adjuster 1. Ajusteur 1. Einsteller
Locknut 2. Ecrou de blocage

2. Sicherungsmutter

c. Gasdrehgriff schlieBen und danach

wieder vollstandig 6ffnen. Gasdrehgriff
in dieser Stellung festhalten und die Po-
sition der beiden Gasschieber priifen.

. Die Schrauben wieder anbringen und

festziehen.

ANMERKUNG:
Bei dieser Einstellung ist darauf zu ach-
ten, dal kein Staub in die Vergaser ein-
tritt.

Gaszug

Nachdem die Leerlaufdrehzahl des Mo-
tors und die Synchronisierung der Ver-
gaser eingestellt wurden, ist das Spiel
des Gasdrehgriffes in Drehrichtung zu
prifen. Gemessen am Griff-Flansch
sollte das Spiel 3 ~ 7 mm betragen.
Falls eine Einstellung erforderlich ist, die
Sicherungsmutter lésen und den Ein-
steller drehen; nach der Einstellung un-
bedingt die Sicherungsmutter wieder
festziehen.
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B. Air cleaner

1.
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Remove the air cleaner element
assembly.
Turn the fuel cock lever to “OFF”

position, and remove the fuel pipes.

. Lift the seat and remove the bolts (2)

holding the fuel tank. Lift the tank.

NOTE:
In this step take care that the fuel level
pipe {front end of fuel tank) is not
disconnected.

Remove the air filter case cap by
removing the wing nuts (2). Pull out the
element.

B. Filtre a air

1.

a.

Retirer I’élément de filtre a air.

Tourner le robinet de carburant en position
“OFF”, et retirer les tubes a carburant.
Lever le siége et retirer les boulons (2) de
maintien du réservoir de carburant. Lever
le réservoir.

N.B.:
Dans cette étape prendre soin de décon-
necter le tube de niveau de carburant (a I’a-
vant du réservoir).

Retirer le couvercle du casier de filtre a air
en retirant les écrous a ailettes (2). Faire
sortir en tirant ’élément de filtre.

B. Luftfilter

1.
a. Kraftstoffhahn auf

Luftfilterelementeinheit herausnehmen.
Position “OFF”
stellen und die Kraftstoffleitung abneh-
men,

Sitz hochheben und die
Befestigungsschrauben (2) des Kraft-
stofftanks ausdrehen. Danach den
Kraftstofftank hochheben.

ANMERKUNG:
Unbedingt darauf achten, daR das an
der Frontseite des Kraftstofftanks ange-
brachte Kraftstoffstand-Anzeigerohr
noch angeschlossen ist.

Die Fligelmuttern (2) I6sen und den
Deckel des Luftfiltergehduses abneh-
men. Danach das Filterelement heraus-
ziehen.




2. The air cleaner should be cleaned by

blowing with compressed air, and/or by
lightly tapping the filtering paper so that
the dust may be removed.

NOTE:
The element is made of paper and
should be kept away from water and oil.

CAUTION:
Never operate the engine with the air
cleaner element removed. This will
allow unfiltered air to enter, causing
rapid wear and possible engine
damage. Additionally, operation
without the cleaner element will
affect carburetor tuning with
subsequent poor performance and
possible engine overheating.

2. Le filtre a air doit étre nettoyé en lui

insufflant de ’air comprimé, et/ou en ta-
pant légérement sur le papier filtre pour
faire tomber la poussiére.

N.B.:
L’élément est fait en papier et doit donc
étre tenu éloigné de 'eau ou de 'huile.

ATTENTION:
Ne jamais faire marcher le moteur si le fil-
tre a air est retiré. Ceci permettrait a de
Pair non-filtré de pénétrer, entrainant une
usure rapide et des pannes potentielles
pour le moteur. De plus le fonctionnement
en P’absence de ’élément de filtre affectera
le réglage du carburateur produisant des
performances mauvaises et une surchauffe
possible du moteur.

2. AnschlieBend leicht am Filterpapier

klopfen, um den anhaftenden Staub zu
[6sen, und das Filterelement danach mit
Druckiuft ausblasen.

ANMERKUNG:
Das Filterelement besteht aus Papier
und darf daher nicht mit Wasser und Ol
in Berihrung gebracht werden.

ACHTUNG:
Niemals den Motor anlassen, wenn
das Filterelement ausgebaut ist, da
ansonsten ungefilterte Luft in dem
Motor eintritt und raschen Verschleill
bzw. Beschadigung des Motors verur-
sachen kann. Betrieb ohne Luftfilte-
relement beeinfluBt auch die Einstel-
lung des Vergasers und fihrt zu ver-
schlechtertem Leistungsvermogen
bzw. zu Uberhitzung des Motors.
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C. Autolube pump

1.
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Cable adjustment

NOTE:
Prior to this adjustment, make sure that
the throttle valve can be opened to the
full-open position.

. Remove Autolube pump cover, which is

located on forward portion of the
righthand crankcase cover.

Fully open the throttle grip. Hold this
position.

. Check to see that Autolube pump

plunger pin is aligned with the mark on
the Autolube pump pulley.

. If the mark and pin are not in alignment,

foosen cable length adjustor lock nut on
top of crankcase cover and adjust cable
fength until alignment is achieved.

C. Pompe a Autolube

1.

1. Plunger pin 1.
2. Mark

Réglage du cable

N.B.:
Avant de faire ce réglage, s’assurer que la
vanne papillon peut étre ouverte a fond.

Retirer le couvercle de la pompe a
Autolube, qui se trouve sur la partie avant
du couvercle de carter droit.

Ouvrir a fond la poignée des gaz.
Maintenir cette position.

Vérifier pour voir si I'aiguille du plongeur
de la pompe a Autolube est alignée avec la
marque sur la poulie de la pompe a Auto-
lube.

Si la marque et laiguille ne sont pas
alignées, desserrer I’écrou de blocage de
’ajusteur de longueur du céble sur le des-
sus du couvercle de carter et régler la lon-
gueur du cable jusqu’a ce que Ialignement
soit obtenu.

Aiguille de plongeur 1. Tauchkolbenstift
2. Marque 2. Markierung

C. Autolube-Schmierdlpumpe

1.

1.
2.

Adjuster 1.
Locknut 2.

Seileinstellung

ANMERKUNG:
Vor Durchfiihrung dieser Einstellung ist
darauf zu achten, daf die Drosselschie-
ber vollstandig gedffnet werden kdnnen.

. Deckel der Autolube-Schmierdlpumpe

abnehmen; dieser Deckel befindet sich
vorn auf dem rechten Kurbelgehéduse-
deckel.

. Gasdrehgriff vollstdndig 6ffnen und in

dieser Stellung festhalten.

Prifen, ob der Tauchkolbenstift der
Autolube-Schmierdlpumpe mit der Mar-
kierung auf der Pumpenscheibe ausge-
richtet ist.

. Falls die Markierung und der Stift nicht

fluchten, die Sicherungsmutter des
Seilldangeneinstellers oben auf dem Kur-
belgehdusedeckel Il6sen und die
Seillange einstellen, bis eine Uberein-
stimmung erreicht ist.

Einsteller
2. Sicherungsmutter

Ajusteur 1.
Ecrou de blocage




e. Apply grease on pump pulley.
f. Tighten adjustor locknut.

NOTE:
Before adjusting Autolube cable always
set carburetors synchronization and
throttle cable free play first. {(Refer to
page 17.)

Pump stroke adjustment

. With throttle closed, rotate starter plate
until the pump plunger moves fully out
and away from the pump body to its
outermost limit.

. Measure gap with thickness gauge
between raised boss on pump adjust-
ment pulley and adjustment plate. If
clearance is not correct, remove adjust-
ment plate locknut and adjustment
plate.

Minimum pump stroke:
0.20 ~ 0.25 mm

c.

Mettre de la graisse sur la poulie de la
pompe.

Serrer ’écrou de blocage de I’ajusteur.
N.B.:
Avant de régler le cable d’Autolube, tou-
jours procéder a la synchronisation des
carburateurs et au réglage du jeu du cable
d’accélération au préalable. (Se reporter a
la page 17.)

Réglage de la course de la pompe

En fermant les gaz, faire tourner la plaque
de starter jusqu’a ce que le plongeur de la
pompe sorte complétement en dehors du
corps de la pompe a sa limite extérieure
extréme. i
Mesurer a I'aide d’une jauge d’épaisseur
’écart entre le renflement sur la poulie de
réglage de la pompe et la plaque de ré-
glage. Sile jeu n’est pas correct, retirer 1’é-
crou de blocage de la plaque de réglage et
la plaque de réglage.

Course minimale de la pompe:
0,20 ~ 0,25 mm

. Starterscheibe  bei

e. Danach Fett auf der Pumpenscheibe

auftragen.
Sicherungsmutter des Einstellers wieder
festziehen.

ANMERKUNG:
Vor der Einstellung des Autolube-Pum-
penseiles muissen die Vergaser-
Synchronisierung und das Spiel des
Gasseilzuges eingestellt werden (siehe
Seite 17).

Einstellung des Pumpenhubes
geschlossenem
Gasdrehgriff drehen, bis der Pumpen-
tauchkolben seinen Hochsthub erreicht
hat und méglichst weit aus dem Pum-
pengehduse vorsteht.

. Spalt zwischen dem- Vorsprung der

Pumpeneinstellscheibe und der Einstell-
platte mit einer Fihlerlehre messen.
Falls das Spiel nicht stimmt, die Siche-
rungsmutter der Einstellplatte i6sen und
die Platte nachjustieren.

Mindestpumpenhub:
0,20 ~ 0,25 mm
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. Remove or add an adjustment shim as

required.

. Re-install adjustment plate and locknut.

Tighten the locknut. Re-measure gap.
Repeat procedure as required.
Bleeding the pump
The Autolube pump and delivery lines
must be bled on the following
occasions:
1) Setting up a new machine out of
the crate.
2) Whenever the Autolube tank has
run dry.
3) Whenever any portion of the
Autolube system is disconnected.

a. Remove the pump cover.
b. Remove the pump bleed screw. Allow

3 to 5 minutes, from the time you fill
Autolube tank, for oil to fill pump and
begin to drain from bleed screw hole.

C.

Retirer ou ajouter une cale de réglage
suivant ce qui est nécessaire.

Remettre en place la plaque de réglage et
I’écrou de blocage. Serrer I’écrou de blo-
cage. Remesurer I’écart. Répéter la procé-
dure si nécessaire.

Purge de la pompe

La pompe a Autolube et les circuits de re-
foulement doivent étre purgés dans les oc-
casions suivantes:

1) Réglage d’'une machine neuve a la
sortie de la caisse.

2) A chaque fois que le réservoir
d’Autolube est a sec.

3) A chaque fois que l'une ou I'autre des
parties du circuit d’Autolube s’est dé-
connectée.

Retirer le couvercle de la pompe.

Retirer la vis de purge de la pompe.
Laisser 3 a 5 minutes, a partir du moment
ou vous remplissez le réservoir a Autolube,
pour que Phuile remplisse la pompe et
commence a se vider par le trou de la vis
de purge. |

1. Bleed screw 1. Vis de purge

1.

. Falls erforderlich, eine Ausgleichsbeile-

gescheibe herausnehmen oder ein-
fugen.

. Einsteliplatte wieder anbringen und die

Sicherungsmutter festziehen. Spalt er-
neut messen und erforderlichenfalls die-
ses Verfahren nochmals wiederholen.
Entliften der Pumpe
Die Autolube-Schmierdlpumpe und die
Speiseleitungen missen in den folgen-
den Féllen entliiftet werden:
1) Bei einer nagelnauen Maschine.
2) Jedesmal, wenn der Autolube-
Schmierélbehalter ieer ist.
3) Wenn irgendein Teil des Auto-
lube-Schmiersystems geldst und
wieder eingebaut wurde.

. Pumpendeckei abnehmen.
. Entliiftungsschraube der

Pumpe
ausdrehen. Schmierdlbehalter auffiillen
und ca. 3 bis 5 Minuten warten, bis die
Pumpe mit Ol gefillt ist und Ol aus der
Bohrung der Entliftungsschraube au-
stritt.

EntlGftungsschraube




c. Turn the throttle to the full

open
position.

d. Rotate the starter plate until a steady

flow of oil, with no air bubbles, comes
out.

e. Re-install bleed screw and pump cover.

D. Engine and transmission oil
1. Engine
a. Engine oil
Use engine oil from the following list,
given in order of preference.
Temperature Recomornended Remarks
20°C SAE 20W/40
or more Z:E :13(0)\\;\/\//40 Be sure to use air-cooled
2-stroke engine oil or
detergent SE type
20°C ~ gﬁg :(0)W/40 automobile engine oil. -
—10°C SAE 10W/30 This oil should only be
used as an emergency
measure when 2-stroke
—-10°C gﬁg 18&”30 engine oil is not available.
or less SAE 5W/30

c. Tourner les gaz en position d’ouverture c. Gasdrehgriff vollstandig o6ffnen
compléte. (Vollgas).

d. Faire tourner la plaque de starter jusqu’a d. Starterscheibe drehen, bis das stetig
ce qu'un flux stable d’huile, sans bulles austretende Ol frei von Luftblasen ist.
d’air, sorte. e. Danach Entlaftungsschraube und

e. Remettre en place la vis de purge et le Deckel wieder anbringen.
couvercle de la pompe.

D. Huile du moteur et de la transmission D. Motordl und Getriebedl

1. Moteur 1. Motor

a. Huile de moteur a. Motordl
Uitliser de I’huile de moteur qui figure dans Das Motordl ist aus der nachfolgenden
la liste suivante; elles sont données par or- Tabelle auszuwéhlen, wobei die zuerst
dre de préférence. genannten Olsorten vorzuziehen sind.

Température reco?llrlrilz‘:ndée Remarques Temperatur Empfoér;lenes Bemerkungen
. SAE 20W/40 , - - . SAE 20W/40

20°C SAE Jow Stassurer dutiliser de Thuile 20°C SAE 30W Unbedingt Zweitaktdl fir
ou plus SAE 10w/40 | d¢ moteur deux-temps a re- odermehr | gAE10W/40 | luftgekihite Motoren oder
froidissement par arr ou de ™ Motordl fiir Automobile, Typ

500 SAE 10W/40 huile de moteur d’automobile Sovc SAE 10W/40 “SE”, verwenden.
0oC~ SAE 10W type SE. . , SAE 10W Die anderen Olsorten soll-
-1t SAE 10wy30 | Cette derniére huile doit étre bis —10°C | SAE 10W/30 | ten nur benutzt werden.
utilisée seulement en tant que wenn Zweitaktél far luft-

de sauvegarde quand i i

o SAE 10W/30 | osure & SAE 10W/30 | gekiihite Motoren nicht zur

—10°C SAE 10W Phuile de moteur 2-temps M SAE 10W Verfigung steht.

ou moins SAE 5W/30 n'est pas disponible. SAE 5W/30
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b. Autolube tank
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Always check Autoiube tank oil level
before operating machine. If oil caution
light comes on, remove filler cap and
top off tank.

NOTE:
The oil caution light has been designed
to come on when the transmission is in
the neutral position. This will allow you
to frequently check the condition of the
bulb. If the caution light does not come
on while the machine is in neutral,
check the condition of the bulb.

4. Neutral switch
5. Main switch
6. Battery

1. Oil level switch assembly
2. Qil caution light
3. Neutral light

b. Réservoir a Autolube

Toujours vérifier le niveau de I’huile dans
le réservoir a Autolube avant de faire fonc-
tionner la machine. Si la lampe d’avertis-
sement pour I’huile s’allume, retirer le bou-
chon verseur et faire le plein.

N.B.:
La lampe d’avertissement pour I’huile a été
congue pour s’allumer quand la transmis-
sion est au point mort. Ceci doit vous per-
mettre de vérifier fréquemment Pétat de la
lampe. Si la lampe ne §’allume pas quand
la machine est au point mort vérifier I’état
de la lampe.

. Interrupteur de niveau 3. Lampe de point mort
d’huile 4. Interrupteur de point mort
Lampe d’avertissement 5. Interrupteur principal
pour I’huile 6. Batterie

—®
T
7

1.

3.

Oistand-Schaltereinheit
2. Olstand-Warnleuchte
Leerlauf-Anzeigeleuchte

b. Autolube-Schmierdibehilter

Olstand im Autolube-Schmierdlbehilter
stets vor der Benutzung der Maschine
prifen. Falls die Olstand-Warnleuchte
aufleuchtet, Einfillverschlu@ abnehmen
und den Behilter auffillen.

ANMERKUNG:
Die Olstand-Warnleuchte ist so kon-
struiert, daR sie bei auf Leerlauf gestell-
tem Getriebe aufleuchtet, wodurch der
Zustand der Gluhbirne héufig kontrol-
liert werden kann. Falls die Warn-
leuchte im Leerlauf nicht aufleuchtet,
Zustand der Glihbirne iiberpriifen.

4. Leerlaufschalter
5. Hauptschalter
6. Batterie



2. Transmission 2. Transmission 2. Getriebe

a. The dip stick is located above and a. La jauge a huile est située en dessus et a. Der OlmeRstab befindet sich iber und
slightly in front of the kick crank. légérement en avant de la pédale de kick. etwas vor dem Kickstarterhebel. Zur
To check level, start the engine and let it Pour vérifier le niveau, démarrer le moteur Prifung des Olstandes ist der Motor an-
run for several minutes to warm and et le faire marcher pendant plusieurs minu- zulassen; Motor danach einige Minuten
distribute oil with the engine stopped, tes pour qu’il chauffe et distribue I'huile. warmiaufen lassen, bis sich das Ol auf-
unscrew the dipstick and clean. Set it Arréter le moteur et dévisser la jauge a gewdrmt hat und verteilt ist. Motor
on the case threads in a level position. huile et la nettoyer. La mettre sur le file- ausschalten, den OlmeRstab ausschrau-
Remove and check level. tage du carter de niveau. La retirer et véri- ben und reinigen. Danach den OlmeR-
NOTE: fier le niveau. stab bilndig auf das Gehdusegewinde
Be sure the machine is level and on both N.B.: aufsetzen, herausziehen und den Ol-
wheels. S’assurer que la machine est de niveau et stand ablesen.

repose sur les deux roues. ANMERKUNG:

. The stick has Minimum and Maximum Die Maschine muR aufrecht auf beiden
marks. The oil level should be between b. La jauge a une marque de maximum et Radern auf ebenem Boden abgestellt
the two. Top off as required. une marque de minimum. Le niveau de I- Sein.

huile doit étre entre les deux. Remettre a
Recommended oil: niveau a la demande. . Der OlmeRstab ist mit Hoéchststand-
SAE 10W/30 automotive oil und Tiefststandmarkierungen versehen.
with “SE” rating Huile recommandée: Das Olniveau muf sich zwischen diesen
Huile d’automobile type beiden Markierungen befinden. Falls er-
“SE” SAE 10W/30 forderlich, auffillen.
Empfohlenes Ol
1. Dip stick 1. Jauge a huile 1. OlmeRstab Motorendl SAE 1OW/3O “SE”
2. Maximum 2. Maximum 2. Héchststand
3. Minimum 3. Minimum 3. Tiefststand
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c. A drain plug is located on the bottom of
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the crankcase. With the engine warm,
remove the plug and drain oil. Re-install
plug and add fresh oil.

Transmission drain plug torque:
1.5 ~ 2.1 m-kg

Transmission oil quantity:
Total: 1,700 cc
Exchange: 1,500 cc

NOTE:
Transmission oil should be replaced
several times during the break-in period.

CAUTION:
Under no circumstances should any
additives be included with the
transmission oil. This oil also
lubricates and cools the clutch.
Additives may cause clutch slippage.

1.

c. Un plot de vidange est situé dans le bas du

carter. Quand le moteur est chaud, retirer
le plot de vidange et vidanger I’huile. Re-
mettre le plot et remplir avec de I’huile
neuve.

Couple de serrage du plot de
vidange de la transmission:
1,5 ~ 2,1 mkg

Quantité d’huile de
transmission:
Total: 1.700 cm?
Changement: 1.500 c¢m?

N.B.:
L’huile de transmission doit étre remplacée
plusieurs fois au cours de la période de ro-
dage.

ATTENTION:
En aucun cas il ne faut ajouter d’additifs
dans Phuile de transmission. Cette huile
lubrifie et refroidit Pembrayage. Des addi-
tifs pourraient provoquer des glissements
dans Pembrayage.

Drain plug 1. Plot de vidange 1. AblaRschraube

c. Unten am Kurbelgeh&use befindet sich

eine AblaRschraube. AblaRschraube bei
warmem Motor ausschrauben und das
Ol ablassen. AblaRschraube wieder ein-
schrauben und frisches Ol einfiillen.

Anzugsmoment der Getriebe-
OlablaRschraube:
1.5 ~ 2,1 m-kg

Getriebedimenge:
Gesamtfassungsvermégen:
1.700 cm’
Olwechsel: 1.500 cm?®

ANMERKUNG:
Wéhrend der Einfahrzeit ist das Getrie-
bedél mehrmals zu wechseln.

ACHTUNG:
Dem Getriebedl diirfen unter keinen
Umstédnden Zusatzstoffe beigemengt
werden. Dieses Ol schmiert und
kéhlt auch die Kupplung; viele Zu-
satzstoffe verursachen jedoch ernst-
haftes Rutschen der Kupplung.




E. Clutch

Proper

clutch adjustment requires two

separate procedures.

1.
2.

w

Loosen cable adjustor locknut.
Turn clutch cable adjustor (at lever) all
the way into the lever holder.

NOTE:
The above procedure provides for
maximum cable free play to allow for
proper clutch actuating mechanism
adjustment.

Remove the clutch adjusting cover.
Loosen the adjusting screw locknut, and
slowly tighten the adjusting screw until
resistance is felt.

This means that the play of the push rod
is removed; back off adjusting screw
1/4 turn,

E. Embrayage
Le réglage correct de l’embrayage nécessite
deux procédures séparées.

1.

1.
2.

Adjusting screw |.
Locknut

Desserrer I’écrou de blocage de P’ajusteur
de céble.

Visser complétement I’ajusteur de céables
d’embrayage (au niveau du levier) a l’inté-
rieur du support de levier.

N.B.:
La procédure ci-dessus permet d’avoir le
jeu maximal pour le cdble, ce qui permet
un réglage correct du mécanisme d’action-
nement de 'embrayage.

Retirer le  couvercle de  réglage
d’embrayage.

Desserrer I’écrou de blocage de la vis de
réglage, et ensuite serrer doucement la vis
de réglage jusqu’a ce que I'on ressente une
résistance.

Ceci signifie que le jeu du champignon de
débrayage est retiré; dévisser la vis de ré-

glage d’un quart (1/4) de tour.

Vis de réglage 1. Einstellschraube

2. Ecrou de blocage 2. Sicherungsmutter

E. Kupplung
Zwei getrennte Verfahren sind erforderlich,
um die Kupplung richtig einzustellen.

1.

Sicherungsmutter des Seilzugeinstellers
am Kupplungshebel I6sen.
Einsteller danach vollstandig
Hebel hineindrehen.

ANMERKUNG:
Durch den obigen Vorgang wird das
Spiel des Kupplungszuges auf seinen
Hochstwert eingestellt, wodurch richti-
ges Einstellen der Kupplungsmechanik
ermoglicht wird.

in den

Kupplungseinstelldeckel abnehmen.

Sicherungsmutter der Einstellschraube
l6sen und die Einstellschraube festzie-
hen, bis leichter Widerstand verspirt
wird. In dieser Stellung ist die Schub-
stange spielfrei. Danach die Einstell-
schraube um 1/4 Drehung I6sen.
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Tighten locknut and replace the cover.
6. At clutch lever assembly, turn cable
length adjustor in or out until proper
lever free play is obtained.

Free play: 2 ~ 3 mm

7. Tighten clutch lever adjustor locknut.

F. Cylinder head

Check torque of cylinder head holding nuts.
if loose, tighten in a crisscross pattern until
proper torque is achieved.

Cylinder head nut torque:
1.9 ~ 2.1 m-kg

30

5. Serrer I'écrou de blocage et remettre le
couvercle.

6. Au niveau du levier d’embrayage, tourner
Pajusteur de longueur de cable dans un
sens ou dans I’autre pour obtenir le jeu du
levier désiré.

Jeu: 2 ~ 3 mm

7. Serrer I’écrou de blocage de I’ajusteur de
levier d’embrayage.

F. Culasse

Vérifier le couple de serrage des écrous de mon-
tage de la culasse. S’ils sont desserrés, les serrer
selon un modéle entrecroisé jusqu’a ce que le
couple de serrage correct soit obtenu.

Couple de serrage des écrous de la
culasse: 1,9 ~ 2,1 m-kg

1. Locknut 1. Ecrou de blocage 1. Sicherungsmutter
2. Adjuster 2. Ajusteur 2. Einsteller

5. Sicherungsmutter wieder festziehen und
den Deckel anbringen.

6. AnschieRend den Einsteller heraus-
drehen, bis das Kupplungsseil das
richtige Spiel aufweist.

Spiel am Kupplungshebel:
2 ~ 3 mm

7. Danach ist die Sicherungsmutter des
Einstellers am Kupplungshebel wieder
festzuziehen.

F. Zylinderkopf

Anzugsmoment der Befestigungsmuttern des
Zulinderkopfs prifen. Falls diese Muttern
lose sind, Uiberkreuz in mehreren Schritten
festziehen, bis das vorgeschriebene Anzugs-
moment erreicht ist.

Anzugsmoment der Zylinderkopf
Befestigungsmuttern:
1.9 ~ 2,1 m-kg




2-4. CHASSIS
A. Fuel petcock

1.

a.
b.

Clean fuel filter

Drain the fuel into the fuel tank.
Remove the Phillips head screw on fuel
petcock and remove the fuel petcock

assembly.

Clean the filter.

NOTE:

If filter is damaged. replace its
assembly.

2-4. PARTIE CYCLE

A. Robinet de carburant

1.

1.

a.

b.

Filter screen 1.

Nettoyer le filtre a essence

Vidanger [Dessence contenue dans Ile
réservoir d’essence.

Retirer la vis a téte Phillips sur le robinet
de carburant et retirer le robinet de carbu-
rant.

Nettoyer le filtre.

N.B.:
Si le filtre est endommagé, le remplacer.

Ecran du filtre 1. Filtersieb

2-4, FAHRGESTELL
A. Kraftstoffhahn

1.

a.

Kraftstoff-Filtersieb reinigen.

Kraftstoff in den Kraftstofftank ent-
leeren.

Kreuzschlitzschraube des Kraftstoff-
hahns ausdrehen und die Kraftstoff-
hahneinheit abnehmen.

Danach das Filtersieb reinigen.

ANMERKUNG:
Falls das Filtersieb beschadigt ist, dieses
erneuern.
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B. Brakes and wheels

1.

Brake adjustment

The brake can be adjusted by simply
adjusting the distance that the brake
lever and pedal can travel. (The
piston in the caliper moves forward as
the brake pad wears out, automatically
adjusting the clearance between the
brake pad and the brake disc.)

a. Front disc brake
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1) Loosen the adjusting screw
locknut.

2) By turning the adjusting screw in
or out, adjust the play of the brake
lever and then tighten the locknut.

Freeplay: 10 ~ 20 mm

NOTE:
Check freedom of adjusting screw
and switch case.

B. Freins et roues

1.

1.

Réglage des freins

Le frein peut étre réglé en réglant simple-
ment la distance sur laquelle peuvent se dé-
placer le levier de frein et la pédale de
frein. (Le piston dans létrier de frein
bouge en avant quand la plaquette de frein
s’use, réglant automatiquement le jeu entre
la plaquette de frein et le disque du frein.)

a. Disque du frein avant

Locknut I.
2. Adjusting screw 2.

1) Desserrer I’écrou de blocage de la vis
de réglage.

2) En vissant ou dévissant la vis de
réglage régler le jeu du levier de frein
et serrer ’6crou de blocage.

Jeu: 10 ~ 20 mm

N.B.:
Veérifier le jeu de la vis de réglage et le
boitier de linterrupteur.

Ecrou de blocage 1.
Vis de réglage 2.

Sicherungsmutter
Einstellschraube

B. Bremsen und Rader

1.

Einstellung der Bremsen

Die Bremsen kénnen eingestellt wer-
den, indem einfach der Hub des Hand-
bremshebels bzw. FuBbremshebels rich-
tig eingestellt wird. (Der Kolben im
Bremssattel bewegt sich entsprechend
der Abnutzung der Bremsbelagplatten
nach vorne, wodurch das Spiel zwischen
Bremsbelagplatten und Bremsscheibe
automatisch eingestellt wird.)

a. Vorderrad-Scheibenbremse

1) Sicherungsmutter der Einstell-
schraube |0sen.

2) Einstellschraube ausdrehen, bis
das Spiel am Handbremshebel
richtig eingestellt ist; danach die
Sicherungsmutter wieder festzie-

hen.

Spiel am Handbremshebel:
10 ~ 20 mm

ANMERKUNG:
Bewegungsfreiheit der Einstell-
schraube und des Schaltergehédu-
ses priifen.




b. Rear disc brake

1)

2)

Loosen the adjuster locknut at the
push rod.

By turning the adjuster in or out,
adjust the play of the brake pedal
and then tighten the locknut.

Free play: 5 ~ 10 mm w

NOTE:
Check brake rod whether it is free

play.

c. Rear drum brake
By turning the adjusting nut in or out,
adjust the play of the brake pedal.

Free play: 20 ~ 30 mm

1. Adjuster
2. Locknut

1. Ajusteur

2. Ecrou de blocage

e

€ ~ 1@ mm

&

b. Disque du frein arriére

1)

2)

Desserrer 1’6crou de blocage de
I'ajusteur au niveau de la barre de
tension.

En vissant ou dévissant I’ajusteur,
régler le jeu de la pédale de frein puis
serrer I’écrou de blocage.

Jeu: 5 ~ 10 mm

N.B.:
Vérifier si la tige de frein a un jeu.

c. Frein a tambour arriére
En vissant ou dévissant I’écrou de réglage
régler le jeu de la pédale de frein.

Jeu: 20 ~ 30 mm

1. Einsteller
2. Sicherungsmutter

b. Hinterrad-Scheibenbremse

1)

2)

Sicherungsmutter des Einstellers
an der Bremsstange |6sen.
Einsteller danach ein- oder
ausdrehen, bis das Spiel am FuR-
bremshebel richtig eingestellt ist;
danach die Sicherungsmutter wie-
der festziehen.

Spiel am FuBBbremshebel:
5~ 10 mm

ANMERKUNG:
Bremsstange auf freies Spiel
Uberprifen.

c. Hinterrad-Trommelbremse
Einstellmutter ein- oder ausdrehen, bis
das Spiel am FuRbremshebel richtig ein-
gestellt ist.

Spiel am FuBbremshebel:

20 ~ 30 mm

1. Adjusting nut

1. Ecrou de réglage 1. Einstellmutter
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2. Brake pad check
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The pads are provided with a wear in-
dicator for checking the condition of the
brake without the need for disassembly.
Brake lining check

Brake lining can be checked through the
inspection hole in the brake shoe plate.
If thickness is less than specified,
replace the brake shoes.

Lining thickness limit; 2 mm

Vérifier la plaquette de frein

Les ptaquettes de frein sont fournies avec
un indicateur d’usure pour vérifier I'état du
frein sans avoir a démonter.

Vérification de la garniture de frein

La garniture de frein peut étre vérifiée a
travers le trou d’inspection dans le plateau
de machoires de frein. Si I’épaisseur est
inférieure aux spécifications, remplacer les
machoires de frein.

Epaisseur de la garniture:
2 mm

Brake disc 1. Disque de frein 1. Bremsscheibe
Indicator 2. Indicateur

2. VerschleiRanzeige

2. Prifen der Bremsbelagsplatten

Die Bremsbelagsplatten sind mit Ver-
schleifanzeigen ausgestattet, die ein
einfaches Uberprifen ermoglichen,
ohne da die Bremse zerlegt werden
muf3.

Prifen der Bremsbelage

Die Bremsbeldage konnen durch das
Prifloch in der Bremsbackenscheibe
geprift werden. Falls die Dicke weniger
als die angegebene VerschleiRgrenze
betragt, miissen die Bremsbacken er-
setzt werden.

Bremsbackendicke-Verschleigren-
ze: 2 mm




4. Check the brake fiuid level

Insufficient brake fluid may allgw(,alr to
enter the brake system, possmlg cgusmg
the brake to become ineffecti x Eheck
the brake fluid level and reple tgwhen
necessary and observe: Ehese
precautions.

. Use only the designated quagtyobrake
fluid; otherwise, the rubber @at& may
deteriorate, causing leakage sang poor

brake performance. 8 =
3 5
o9
Recommended brake fluudsg ‘(3’
DOT #3 with 240°C 2 o
boiling point § .

=

(o]

. Refill with the same type andsbrand of
brake fluid; mixing fluids maygpsult in a
harmful chemical reaction ang lead to
poor performance.

1. Lower lev

red p1-901A19S-9|FAD010W-2007PI20SZPI-BY

I. Niveau inférieur

Vérifier le niveau du fluide de frein

Une quantité insuffisante de fluide peut
permettre une entrée d’air dans le systéme
de frein. Ce qui peut rendre le frein ineffi-
cace. Vérifier le niveau de fluide et remplir
a niveau quand cela est nécessaire, et ob-
server les précautions suivantes:

. Utiliser le fluide de frein de la qualité

désignée; autrement les joints en caout-
chouc peuvent se détériorer, ce qui entrai-
nerait des fuites et de mauvaises perfor-
mances de freinage.

Fluide de frein recommandé:
DOT No. 3 avec un point
d’ébullition de 240°C

Refaire le plein avec un fluide de frein de la
méme marque et du méme type; le meé-
lange de fluide peut provoquer des réac-
tions chimiques dommageables et entrainer
de mauvaisses performances.

1. Untere Standmarke 1. Lower level 1. Niveau inférieur

. Nur empfohlene BremsflisEi

4. Prifen des Bremsflussigkeitsstandes

Falls sich zu wenig Bremsflissigkeit im
Bremssystem befindet, kann Luf%
dringen und zu Bremsversagen fdh
Bremsfliissigkeitsstand daher regpl
Rig prifen und erforderllchenfalls@u
len. Unbedingt die folgenden Vorgc S-
maRnahmen beachten.
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verwenden, da ansonsten die G
dichtungen beschadigt werden k(gm
was zu Auslaufen von Bremsfl{issi
und damit zu schlechterer Bre
kung fihrt.
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Empfohlene Bremsflissigkeit:

DOT Nr.3 mit 240° Siede t
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. Immer mit der gleichen Bremsflus&gie‘g

auffiillen; niemals Bremsﬂussugkevtea
verschiedener Hersteller mlschen\d@
chemische Reaktionen und damit ﬁeg
schlechterte Bremswirkung verursacm

werden kénnten. 3 g
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