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Diese Schnellsuchanleitung hilft thnen beim
Auffinden-der gewuinschten Teile oder Arbeits-
abléaufe.

® Die Seiten zuriickbiegen, bis der gewlinschte

Abschnitt auf die schwarze Markierung am -

Rand der Seite mit dem jeweiligen Inhalts-
verzeichnis zeigt. '
@ In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-

schnittes finden Sie die genauen Seitenanga-
ben fir den speziell gesuchten Gegenstand.
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Vorwort

Obwohl! in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen fiir die Motorradfahrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparatur-
arbeiten selber durchfiihren mochten, ist es primér fir
Motorradmechaniker in entsprechend ausgerusteten
Werkstatten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen und mit Versténdnis fiir den richtigen Ge-
brauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen
Wartungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei ausge-
fihrt werden. Lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und
Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern aus-
fihren, wenn Sie als Eigentumer nicht genug Erfahrung
haben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten
selbst auszufiihren. '

Um Reparaturen mdglichst wirtschatftlich durchflhren zu
kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte
der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Ar-
beiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparatur-
ablauf vertrautgemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeits-

platz ist besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge

vorgeschrieben sind, sollte auf die Verwendung von be-
helfsméBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwand-
freie MeBergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden
Instrumenten erreicht werden. BehelfsméBige Werkzeuge
kénnen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig
beeinflussen. ’

Insbesondere fiir die Dauer der Garantiezeit empfehlen
wir, daB3 alle Reparaturen und planméBigen Wartungs-
arbeiten gemaB Werkstatthandbuch ausgeflhrt werden.
Selbst ausgefiihrte Wartungsarbeiten oder Reparaturen

die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Handbuch aus- -

gefiihrt werden, kénnen zum Verlust der Garantiean-
spriche fiihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer Inres Motor-
rads zu verlangern:

@ Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Werkstatt-
handbuch.

® Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachlassigen
Sie die auBerplanméaBige Wartung nicht.

@ Verwenden Sie geeignete Werkzeuge und Onglnal-
ersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Priifgerate,
die fiir die Wartung von Kawasaki-Motorrddern benétigt
werden, sind in diesem Handbuch aufgefiihrt. Als Ersatz-
teile lieferbare Originalteile finden Sie im Teilekatalog.

@ Beachten Sie sorgféltig die vorgeschriebenen Arbeits-

abldufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

@ Halten Sie lhre Unterlagen iber Wartungsarbeiten und
Reparaturen durch Eintragung der Daten auf der einge-
bauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendét

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein spezielles
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle An-
leitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur
Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft lhnen beim Aufsuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat w1ederum ein ausflhr-'
liches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt , Alige-
meine Informationen”; dieser Tabelle kdnnen Sie die Inter-
valle fir die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen
fir die Ziindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der -
Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die
Ziindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzu-
stellen ist. Benutzen Sie dann die Schnelisuchanleitung,
um das Kapitel Elektrik aufzuschlagen. Im Inhaltsverzeich-
nis auf der ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe
flr den Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stofen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

B ACHTUNG: Dieses Warnsymbol weist auf beson-
dere Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nicht-
beachtung zu Personenschéden oder tédlichen Un-
féllen fithren kénnte.

VORSICHT: Dieses Symbol kennzeichnet besondere
Anleitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu
Beschadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs '
fiihren kdnnte.

In diesem Handbuch finden Sie fiinf weitere Symbole
(zusétzlich ACHTUNG und VORSICHT), die Ihnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu
unterscheiden.

ANMERKUNG: Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die
fur wirtschaftliches oder bequemes Fahren von beson-
derem Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb des -
Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ab-
laufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufiihren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszufiihren ist.

+ Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder eine
MaBnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden be-
dingten Schrittes auszufiihren ist.

In -den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden miissen und wo wahrend
des Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel zu
verwenden sind.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgféltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, An-
merkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue
Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse miissen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haben

soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

M

@)

(3)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser oder
in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motorrads. Néue Teile sind aus
gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspénen zu befreien.

Batterie- und Masseanschluf3 ‘

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (—) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch
wird verhindert, daf

(a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, so lange er teilweise zerlegt ist;

(b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden;

(c) elektrische Teile beschadigt werden

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorge-
schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sich
das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zu-

nachst um etwa /a-Umdrehung und dann vollsténdig zu |6sen.

4

(5)

(6)

8

~

©

~

(10)

(1)

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schraubenim vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben |st
muB diese eingehalten werden.

Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschnebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu gerunges oder
zu groBes Drehmoment kann zu groBeren Schaden fiihren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Drehmomentschlussel
guter Qualitéat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte genligen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zusam-
menbau aufzuwendenist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauenist, istdie Arbeit zu unterbrechenund
zu {iberpriifen, wo der Grund dafir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunst-
stoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau von Schrau-
ben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkopfe nicht beschadigt werden.

Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Lésemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Losemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsiibliches Lése-

mittel ist Stoddard-Lésemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Ldsemitteln sind die Anleitungen des Herstellers
zu beachten. ‘

Dichtscheiben, O-Ringe

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O- Rlngs Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtscheibe mussen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein Ol
austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein fliissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwaschen
oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kénnen und der
Motor beschédigt wird. Ein Beispiel fiir einen Sicherungslack ist das handelstibliche Loctite Lock’n Seal (blau).

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, istinnen und auBen zuerst mit
Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen a6t

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Dadurch
wird verhindert, daB die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager so weit aufpressen
oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfléache in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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(12) Ol- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- und Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden. -

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem
passenden Treiber, der plan aufliegt, bis zum Anschiag in die Bohrung einpressen.

(13) Fiihrungen
Beim Einbau bestimmter Oldlchtungen ist eine Flhrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu ver-
meiden. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingeflihrt wird, ist etwas OI, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf -
die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

(14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwécht und deformiert werden.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedrtickt oder ausge-
dehnt werden, als flr den Einbau unbedingt erforderlich ist. :

(15) Schmierung
Der MotorverschleiB3 erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warml&uft und noch nicht alle Gleitflachen mit
einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusammen-
bau mit O! bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmlerelgenschaften
verloren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Féllen verwendet

werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahr-

gestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz so|cher speziellen
. Schmiermittel sind immer die Empfehiungen des Herstellers zu prufen

(16) Elektrische Leltungen
. Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und miissen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitun-
gen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer stérker als die zweite,
d. h. eine zweifarbige Leitung mit dlinnen roten Streifen ist als ,,gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umge-
kehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leitung Bezeichnung
- (Querschnitt) . der Farbe

gelb/rot

(17) Austausch von Teilen

In manchen Féllen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau be-
schadigt oder sie verlieren ihre urspriingliche Funktion.

(18) Inspektion

Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zustéande oder sonstige Beschadlgungen unterziehen. In Zwenfels—
féllen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb o Risse ' Verhértung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschleif3
Farbveranderung Alterung FreBspuren

(19) Wartungsdaten
In diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:

»Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fiir fabrikneue Teile oder Systeme.

,Grenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zulassigen Grenzwerte an. Bei libermé&Bigem VerschleiB oder nachlassender
Leistung sind die beschadigten Teile zu erneuern.
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Modellansicht

ZX 900-A1 Linke Seitenansicht

ZX 900-A1 Rechte Seitenansicht




Technische Daten

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-5

ZX 900-A1
Abmessungen/Gewichte:
Lénge 2200 mm
Breite 750 mm
Héhe 1215 mm
Radstand 1495 mm’
Bodenfreiheit 140 mm
Sitzbankhdhe 780 mm
Leergewicht 249 kg
Fahrzeugleergewicht: vorne 123 kg
' . hinten 126 kg
Tankinhalt 22|
Motor:
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kuhlung Wasserkiihlung
Bohrung x Hub 72,5 x 55,0 mm
Hubraum 901 ccm
. Verdichtung 11,0:1
Motorleistung 74 KW/100 PS bei 9500 min™"

- Max. Drehmoment
Gemischaufbereitung

. Startsystem
Zundsystem
Zindverstellung
Ziindzeitpunkt

Zundkerze

78,5 Nm/8 kpm bei 8500 min™"
Vergaser, Keihin CVK 34 x 4

E-Starter

Transistorziindung

elektronisch ,

Von 10° vor OT bei 1000 min~"
bis 35° nach OT bei 3500 min~"
NGK DRS8ES oder ND X27ESR-U
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ZX 900-A1

Numerierung der Zylinder

Zundfolge

Ventilzeiten: EinlaB offnet
schlieBt
Dauer

AuslaB  offnet

schlieBt
Dauer

" Schmiersystem

Motordl: Sorte’

Von links nach rechts 1-2-3-4

1-2-4-3

45°vor OT

65°nach UT

290°

65°vor UT

45° nach OT

290°

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit Kiihler)
SE-Klasse

Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Olmenge 41
Triebwerk:
Primaribersetzung: :
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,732 (97/56) :
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
- Getriebe: " E
- Typ 6-Gang, klauengeschaltet,
_ . Zahnrader sténdig im Eingriff
Ubersetzungen: 1.Gang 2.800 (42/15)
' 2. Gang 2.000 (38/19)
3. Gang 1.590 (35/22)
4.Gang 1.333 (32/24)
5. Gang 1.153 (30/26)
6. Gang 1.035 (29/28)
- Antriebssystem: - Typ Kette
Ubersetzung 2.882 (49/17)
Gesamtubersetzung

Rahmen und Fahrgestell

Typ
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Vorderreifen: Typ
’ GroBe
Hinterradreifen: Typ
GroBe

5.107 (6. Gang)

Rohrrahmen, Diamond-System

61°

114 mm

schlauchlos

120/80V16 Dunlop F17 oder Bridgestone L303
schlauchlos

130/80V18 Dunlop K727 oder Bridgestone G516
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ZX 900-A1
Vorderradfederung: Typ ° . Teleskopgabel (luftunterstitzt)
Federweg 140 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweg 115 mm
Bremsen: Vorne Doppel-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12V 14 Ah
Scheinwerfer Typ asymmetrisch
Glihlampe - 12 V 60/55 W (H4)
Ruck-/Bremslicht 12V5/21Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom

Spannungsregler:

Nennleistung
Typ

25 A bei 6.000 min~', 14 V
KurzschluBausfiuhrung '

Anderungen der technischen Daten vorbehalten. Stand April 1984
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrades gewéhrleistet
ist. Die genaue Wartung ist &uBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.

Was » TACHOMETERANZEIGE *
_ ' PERIODE ;:(fearﬁt EE|E|E E|EE
VORGANG L v | 28/8|8l8lglgl|gs
@l a & |2 |2 | 2| S| sihe
ale | T Y122 R] &8 | see
Zindkerze reinigen ® [ ] [ J [ ) [ ® | 16-23
Ziindkerze kontrollieren + [ J o | O L ( [ ] ® | 16-23
Ventilspiel kontrollieren + e | o [ ] [ ] ° [ ) [ ] 4-18
Luftansaugventil (US) kontrollieren -+ e ] { ] { { ( 4-7
Luftfilterelement reinigen ° ® L J 2-1 3
Luftfilterelement erneuern » - |5 Reinigungen [ ) [ J [ 2-13
Gasdrehgriffspiel kontrollieren + - o | o | 0| 0|0 | 0|0 | 25
Leerlaufdrehzahl kontrollieren + B ||l o @ | o | 0| @ | @ 2-7
Motor-Unterdrucksynchronisierung kontrollieren +- - [ @ [ e | @ [ [ 2-7
Sauberkeit des Kraftstoffsystems kontrollieren + ® | @ ® | 29
Zylinderkopfschrauben kontrollieren + e L L ] (] 4-3
Kuhlflussigkeit wechseln 2 Jahre ® 3-4
Kraftstoffverdunsfungssystem (Cal) kontrollieren + { L ] [ ®  J [ ] 2-15
Motorél wechseln Jahr ® L [ J L { [ ] ® | 6-6
Olfilter erneuern ' e ) ] ° 6-6
Kuhlerschlauche und Anschllisse kontrollieren + Jahr ® ( ) ] [ ) 3-10
Kraftstoffschlauch erneuern - 4 Jahre
Kupplungsflussigkeitsstand kontrollieren + { Monat | @ ] L (] o | o { 5-5
Kupplungsflissigkeit wechseln Jahr | ® [ ] { 5-5
Kupplungsschlauch und Rohr erneuern ‘ 4 Jahre 5-7
Hauptzylinder-Primarmanschette und Staubdichtung 2 Jahre ‘ ' 5.7
erneuern v v
Nehmerzylinder-Kolbendichtung erneuern 2 Jahre 5-8
Antriebskettenverschlei3 kontrollieren + ° ® e ) ° ® | 10-5
Antriebskette schmieren ’ o 300 km 10-5
Kettenspannung kontrollieren + _ . 800 km: | 10-4
BremsbelagverschleiB kontrollieren + ' ® ® o | e ° ® | 11-8
Bremsflussigkeit kontrollieren + Monat | @ ° ° L ° { ® | 11-12
Bremsfliissigkeit wechseln Jahr o [ ] . ® | 11-13
Bremsschlauch und Rohr erneuern 4 Jahre 11-15
Bremsnick-Ausgleichskolben erneuern » 2 Jahre «12-10
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Was » TACHOMETERANZEIGE *
zuerst | e 1 el gl g | E| E| E
PERIODE anfallt P~ =S =S = = =i =
VORGANG v 8| 8 818|818 8
© e |2 2] 22| Q| sehe
) alle 0 2 2 & & 8 Seite
Hauptbremszylinder-Primérmanschette und ll ‘ ' ‘
Staubdichtung erneuern 2Jahre | : -9
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung ) .
erneuern 2 Jahre - 11-6
Bremslichtschalter kontrollieren + ' o | o/ o | | @@ @& @ | 1634
Lenkung kontrollieren + [ B o | 0o | 0| 0| 0134
Steuerkopflager schmieren ‘ 2 Jahre [ 13-6
Gabeldl wechseln ’ : | e ° ‘@ | 125
ReifenverschleiB kontrollieren + ‘ ® [ ] [ J [ o [ 9-9
Radlager schmieren 2 Jahre [ 9-12
Tachometerzahnrad schmieren ~ |2 Jahre ® 9-13
Schwingenlagerung und Uni-Trak- »
Verbindungsstiick schmieren , d b ® | 1214
Batterieflussigkeitsstand kontrollieren + Monat | @ o | O L [ ] [ ® | 16-9
Allgemeine Schmierung ausfiihren. ’ L [ ] [ ] [ [ ] ® | 17-8
Muttern, Schrauben und Befestigungen ' .
kontrollieren + ' o o d e | 178
* Héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.

+:  Emeuern, ergénzen, einstellen, reinigen oder nachziehen, falls erforderlich.
(Cal): Nur fur kalifornisches Modell
(US): Nur fiir US-Modell






Kraftstoffsystem

Prifen des Tanks und des Tankdeckels
(siehe Abschnitt Kraftstofftank)

Benzinuhr und Kraftstoffstandsensor
(siehe Abschnitt Elektrik)
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Explosionszeichnungen

1. Disennadel 4. Leerlaufdise
| 2. Leerlaufregulier- 5. Nadeldiise
schraube 6. Nadeldiisenhalterung
3. Stopsel 7. Hauptdlise

(nur fiir US-Modell) 8. Kraftstoffstar_\dsensor
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Technische Daten

Spezialwerkzeuge

Gasdrehgriffspiel
Normalwert: 2—3 mm

Choke-Zug-Spiel
Normalwert: 2—3 mm

Vergaserdaten v
Fabrikat/Typ Keihin/CVK34-
Hauptduse - 132, (S) (U) 135, (Cal) 138
Hauptluftdise 100
Diisennadel N27B, (U) N27A
Leerlaufdiise 35
Leerlauf-Luftdiise 160
Leerlaufregulier- 272 Umdrehungen
schraube nach auBen, (U) —
Anlasserdlse 42, (Cal) 38
Kraftstoffstand —0,5mm
Schwimmerhéhe 17 mm

(Cal): Kalifornisches Modell
(S): Schweizer Modell
(U):  US-Modell

Leerlaufdrehzahl
Normalwert; 1.000 % 50 min~"

Ol fiir Luftfilterelement

Sorte: SE-Klasse
Viskositét: SAE 30

AuBer den iblichen Handwerkzeugen werden flr die kom-
plette Wartung des Kraftstoffsystems folgende Spezial-
werkzeuge benutzt:

Kraftstoffstand-MeBlehre: 57001-1017

2,

VakuummeBgeréat: 57001-1152
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B ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem falsch ver-
legtem oder beschadigtem Gaszug wird das Fahren
gefahrlich.

Gasdrehgriff und Gaszug

Priifen des Gasdrehgriffspiels
® Das Gasdrehgriffspiel kontrollieren.

* Wenn das Spiel nicht stimmt, muB der Gaszug einge-

stellt werden. Schmieren des Gaszugs

Schmieren Sie den Gaszug gemaB Inspektionstabelle
Gasdrehariffspiel (siehe Abschnitt ,Aligemeine Informationen”) und nach
asdrehgrittspiel jedem Ausbau wie folgt:

S 2-3mm

@ Eine diinne Schicht Fett auf das untere Ende des Gas-
zugs auftragen.

C. Kontermutter

A. Gasdrehgriffspiel . »
B. Einsteller

* Wenn das Spiel stimmt, ist folgender Test durchzu- A. Fett auftragen

fihren:
® Den Motor anlassen.

® Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker
von einer Seite zur anderen schwenken.

® Den Gaszug so schmieren, da Ol zwischen Seilzug
und AuBenhtille [auft.

* Wenn sich die Leerlaufdrehzahl verandert, ist der Gas-
zug vielleicht falsch verlegt oder beschadigt.

@ Eventuelle Fehler missen vor Fahrtanti'itt behoben

Schmieren des Gaszugs
werden. v

B ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch ver-
legtem oder beschédigtem Gaszug wird das Fahren
gefahrlich. : - .

Einstellen des Gaszugs

@ Die Kontermutter am oberen Ende des Gaszugs l0sen.

@ Den Einsteller drehen, bis das Gasspiel stimmt. Wenn
die Einstellmutter nach auBen gedreht wird (Verléange-
rung der Einstellmutter), verringert sich das Spiel.

@ Die Kontermutter festziehen.
@ Den Motor starten.

® Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker
von einer Seite zur anderen schwenken.

* Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl veréndert, ist der
Gaszug vielleicht falsch verlegt oder beschédigt.

‘@ Solche Fehler missen vor Fahrtantritt behoben werden.

Priifen des Gaszugs v

@ Wenn der Gaszug unten und oben ausgehdngt ist, sollte
sich der Seilzug leicht in der Hille bewegen lassen.
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% Den Choke;Zug nachstellen, wenn das Spiel nicht
stimmt.

Spiel des Choke-Zugs
2-3mm

Nachstellen des Choke-Zugs

@ Die Kontermutter an der Einstellmutter des Choke-Zugs
I6sen und die Einstellmutter drehen, bis der Zug das
vorschriftsm&Bige Spiel hat.

'@ Nach der Einstellung.die Kontermutter wieder fest-
ziehen. '

Schmieren des Choke-Zugs

Wenn der Choke-Zug ausgebaut wird, ist er vor dem Ein-
bau wie folgt zu schmieren:

@ Den Choke-Zug so schmieren, daB Ol zwischen Seilzug
und AuBenhlle lauft.

Schmieren des Ch’oke-Zugs

Choke-Zug

Priifen des Choke-Zugspiels

® Kontrollieren, ob sich der Choke?Hebel einwandfrei
zurlickstellt, und ob sich der Seilzug einwandfrei be-
tatigen laBt.

% Bei UnregelmaBigkeiten ist der Choke-Zug wie folgt zu
prifen: : .

@ Den Choke-Hebel ganz hineindrlicken.

@ Das Spiel des Choke-Zugs an der Einstellmutter be- Priifen des Choke-Zugs
obachten. Das Gehduse herausziehen und wieder
hineindriicken; der Weg entspricht dem Spiel des
Choke-Zugs.

@ Wenn der Choke-Zug an beiden Enden ausgehangt ist,
muB sich der Seilzug leichtin der Hillle bewegen lassen.

% Der Choke-Zug mufB3 erneuert werden, wenn er sich
nach dem Schmieren nicht einwandfrei bewegen |aBt

A. Choke-Hebel C. Einstelimutter (siehe Schmieren des Choke-Zugs), wenn der Seilzug

B. Kontermutter D. Spiel - ausgefranst ist oder wenn die AuBenhdille geknickt ist.




Vergaser

Prifen der Leerlaufdrehzahl .
® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

@ Bei im Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach bei-
den Seiten schwenken.

* Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl veréndert, ist der
Gaszug entweder falsch eingestellt, falsch verfegt oder
beschadigt. Solche Fehler missen vor Fahrtantritt be-
hoben werden.

B ACHTUNG: Bei falsch eingestelitem, falsch ver-

legtem oder beschéadigtem Gaszug wird das Fahren

gefahrlich.

@ Die Lee_rlaufdrehzahl kontrollieren.

* Die Leerlaufdrehzahl einstellen, wenn sie nicht im vor-
geschriebenen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl

1.000 + 50.min~"

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Die Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube regu-
lieren.

A. Einstellschraube

@ Den Gasdrehgriff einigemale 6ffnen und schlieBen und
kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschrie-
benen Bereich liegt. Gegebenenfalls eine Nachstellung
vornehmen. .

Priifen der Unterdrucksynchronisierung
@ Den Motor warmlaufen lassen.

@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren und gegebenenfalls
einstellen. )

@ Den Kraftstofftank abhehmen.

@ Mit Hilfsschléuchen fir Kraftstoffzufuhr zu den Ver-
gasern sorgen.
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B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergefahr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schalten Sie die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich
gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der N&dhe sind; hierzu gehdren auch
Gerite mit einer Anzeigelampe.

® Das UnterdruckmeBgerat 57001-1152 an die Unter-
druck-AnschluBstutzen an den Vergasern anschlieBen.

v (Vorderansicht)

A. AnschluBstutzen fiir
Unterdruckschlauch

' B. Einstellschraube

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum
messen. ’

% Wenn der Unterschied zwischen zwei Zylindern den
Grenzwert Uberschreitet, mussen die Drosselklappen
synchronisiert werden.

Motor-Unterdrucksynch ronisierdng

Weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschied zwischen zwei
Zylindern .

® Das MeBgerat ausbauen, die Unterdruckschlduche
wieder anschlieBen und/oder die Abdeckkappen auf
die Anschlisse aufsetzen.

@® Den Kraftstofftank aufsetzen.

Synchronisieren der Drosselklappen

@ Die Drosselklappen mittels der> Einstellschrauben syn-
chronisieren.

ANMERKUNG: Den Motor im Leerlauf laufen lassen und

.zuerst die beiden linken oder die beiden rechten Zylinder

mittels der Einstellschraube zwischen den Zylindern Nr. 1
und Nr. 2, oder Nr. 3 und Nr. 4 einstellen. Dann die beiden
linken und rechten Zylinder mittels der mittleren Einstell-
schraube synchronisieren. :

® Den Leerlauf kontrollieren und erforderlichenfalls nach-
stellen.
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Priifen des Kraftstoffstands

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergefahr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und
rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits-
bereich gutbeliiftetist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der N&he sind; hierzu gehéren
auch Geréate mit einer Anzeigelampe.

@ Die Vergaser ausbauenin genau waagerechter Position
halten. o

@ Den Kraftstofftank auf eine Werkbank setzen und den
Kraftstoffhahn mit einem geelgneten Schlauch an die
Vergaser anschlieBen.

® Einen Gummischlauch vorberelten (6 mm @ und etwa
300 mm lang).

@ Die MeBlehre 57001-1017 mit einem Gummischlauch
an die Vergaser-Schwimmerkammer anschlieBen.

® Die MeBlehre so senkrecht gegen das Vergaserge-
hause halten, daB die ,,Null”-Linie einige Millimeter iber
der Unterkante des Vergasergeh&uses steht. :

@ Den Kraftstoffhahn auf die Stellung PRI drehen, damit
Kraftstoff zum Vergaser gelangt und dann die Vergaser-
AblaBschraube einige Umdrehungen herausdrehen.

@ Warten, bis sich der Kraftstoff in der MeBlehre sammelt.

® Die MeBlehre senkrecht halten und langsam absenken,
bis die ,Null”-Linie in Hohe der Unterkante des Ver-
gasers steht.

ANMERKUNG: Die ,Null”-Linie nicht unter die Unter-
kante des Vergasergehéduses absenken. Wenn dann die
MeBlehre wieder nach oben bewegt wird, wird ein Kraft-
stoffstand angezeigt, der etwas hoher als der tatsachliche
Stand. ist. Wird die MeBlehre zu weit abgesenkt, ist der
Kraftstoff in einen entsprechenden Behélter auszugieBen
und der MeBvorgang muB wiederholt werden.

® Den Kraftstoffstand in der MeBlehre ablesen und mit
dem vorgeschriebenen Wert vergleichen. Die AblaB-
schraube wieder einschrauben.

@ Den Kraftstoffhahn auf die POSItIO!‘I ON drehen und die
MeBlehre alsbauen.

@ Den Kraftstoffstand in den anderen Vergasern in der
gleichen Weise messen.

% Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzustellen

" (siehe Einstellung des Kraftstoffstands).

A KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017
B. Unterkante Vergasergehduse

Kraftstoffstand
—0,5 = 1 mm Uber Unterkante Vergasergehduse.

Einstellen des Kraftstoffstands

® Den Achtungs-Hinweis im Abschnitt Priifen des Kraft-
stoffstands beachten.

® Den Kraftstoff aus den Vergasern in einen geelgneten
Behélter ablassen.

@ Die Schrauben mit den Sicherungsscheiben entfernen
und die Schwimmerkammer herausnehmen.

® Den Lagerstift herausschieben und den Schwimmer
ausbauen.

@ Die Zunge am SchW|mmer etwas verbiegen, um den
Kraftstoffstand zu verdndern. VergréBert sich die
Schwimmerhdéhe, sinkt der Kraftstoffstand ab, und ver-
ringert sich die Schwimmerhd&he, steigt der Kraftstoff-
stand.

Schwimmerhéhe
17,0 mm

A. Zunge

® Den Vergaser zusammenbauen und den Kraftstoffstand
nochmals messen.

% Wenn sich der Kraftstoffstand nach dieser- Methode
nicht einstellen 143t, sind Schwmmer oder Schwimmer-
ventil beschadigt.

Messen der Schwimmerhéhe — Keihin-Vergaser

Schwimmerhohe

1. Auflageflache der Schwimmerkammer

2. Nadelstange des Schwimmerventils
(in Kontakt aber unbelastet)

3. Schwimmer



Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergeféhr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schalten Sie die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daB3 der Arbeitsbereich
gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder
Funkenquellen in der N&he sind; hierzu gehdren auch
_Gerate mit einer Anzeigelampe.

® Einen passenden Schlauch an den AnschiuB an der

Unterseite der jeweiligen Schwimmerkammer an- .

schlieBen.

® Das untere Ende der Schlauche in einen geeigneten
Behalter leiten.

@ Den Kraftstoffhahn auf die Stellung PRI drehen.

® Die einzelnen AblaBschrauben einige Umdrehungen
herausdrehen.und die Schwimmerkammern entleeren.

A. AblaBschraube

@ Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskom-
men.

@ Die AblaBschrauben festziehen und den Kraftstoffhahn
auf ON drehen. _

% Wenn bei dieser Priifung Schmutz oder Wasser heraus-
kommen, muB das Kraftstoffsystem gereinigt werden
(siehe Abschnitt ,Reinigen der Vergaser und Reinigen
des Kraftstofftanks und des Kraftstoffhahns”).

Hinweise fiir den Aus-/Einbau der Vergaser

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergeféhr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Schalten sie die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich
gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen und
Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehéren auch
Gerite mit einer Anzeigelampe.

@ Nach dem. Ausbau der Vergaser fusselfreie Lappen in
die Vergaserhalterungen und die EinlaBkanéle stecken,
damit kein Schmutz zum Motor und zum Luftfilter gelangt.
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B ACHTUNG: Wenn Schmutz oder Staub in den Ver-
gaser gelangt, kann der Gasschieber klemmen, wo-
durch ein Unfall verursacht werden kann.

VORSICHT: Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt
dies zu libermédBigem VerschleiB. Es kann zu Motor-
schaden kommen.

® Nach dem Einbau der Vergaser sind folgende Arbeiten
auszufithren: : v
O Die Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

B ACHTUNG: Aus den Vergasern ausgelaufeneé Ben-
zin ist gefahrlich. '

O Erforderlichenfalls folgende Einstellungen durchfiihren:
Leerlaufdrehzahi
Unterdrucksynchronisierung
Gaszug
Choke-Zug

Hinweise fiir Zerlegung/Zusammenbau der Vérgaser

® Die ACHTUNGS-Hinweise im Abschnitt Aus-/Einbau
der Vergaser beachten.

@ Bei dem US-Modell die Leerlaufschraube wie folgt ent-
fernen. :

O Den Stdpsel mit einer Ahle oder einem anderen geeig-
neten Werkzeug durchbohren und heraushebeln.

@ Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl der
Umdrehungen zéhlen, bis die Schraube voll aber nicht
fest aufsitzt und dann die Leerlaufschraube entfernen.
Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube beim Zu-
sammenbau wieder in die urspriingliche Stellung ge-
bracht werden kann.

@ Nach dem Aufsetzen des oberen Deckels kontrollieren,
ob der Vakuumkolben in der Vergaserbohrung leicht
auf- und abwaérts gleitet.

VORSICHT: Bei der Zerlegung des Vefgaser’s darauf

achten, daB die Membrane nicht beschadigt wird.

Keine scharfen Werkzeuge zum Ausbau benutzen.

@ Die Leerlaufregulierschraube voll eindrehen, aber nicht
fest und dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen
herausdrehen, wie bei der Zerlegung gezahlt wurden.

® Bei dem US-Modell wird der Stdpsel fiir die Leerlauf-
schraube wie folgt eingebaut:

O Einen neuen Stdpsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetzen und dann etwas Klebstoff auf die
AuBenflache des Stdpsels auftragen.

. VORSICHT: Nicht zuviel Klebstoff auf den Stopsel auf-

tragen, damit die Leerlaufregulierschraube selbst
nicht festklebt.
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Einbau des Stépsels (nur fiir US-Modell)

1. Klebstoff auftragen
2. Stopsel

3. Leerlaufregulierschraube
4. Vergasergehéduse

@ Die Oberseite des Vergasergehduses nach unten halten
und die Nadeldlise mit dem kleineren Durchmesser
zuerst einsetzen.

A. Kleinerer Durchmesser

@ Das Entliftungsrohr vorsichtig einschrauben. Es sitzt
auf der Nadelduse auf und driickt das Ende der Dise
in die Vergaserbohrung.

VORSICHT: Das Entliiftungsrohr nicht mit Gewalt ein-
setzen oder zu fest anziehen. Hierdurch kénnten Nadel-
diise oder Vergasergehduse beschédigt werden. Die
Teile miiBten dann ersetzt werden.

' @ Die Nadel durch die Bohrung in der Mitte des Vakuum-
kolbens schieben und den Federteller auf die Nadel
aufsetzen. Den Federteller so drehen, daB er die Boh-
rung an der Unterseite des Vakuumkolbens nicht
blockiert. :

.

A. Federteller B. Bohrung

Hinweise fiir Auseinanderbau/Zusammenbau
der Vergaser

@ Die ACHTUNGS-Hinweise im Abschnitt Aus-/Einbau
der Vergaser beachten.

@ Die Mittellinien der Vergaserbohrungen miissen sowoh! -
horizontal als auch vertikal fluchten. Wenn dies nicht der
Fall ist, die Befestigungsschrauben 16sen und dann die
Vergaser auf einer ebenen Oberflache ausrichten. Dann
die Befestigungsschrauben wieder festziehen.

® Nach dem Zusammenbau des Choke-Mechanismus
kontrollieren, ob die Choke-Welle ohne auBergewdhn-
liche Reibung glatt von links nach rechts gleitet.

VORSICHT: Wenn der Anlasserkolben nach dem Ein-
schieben des Choke-Knopfs nicht vorschriftsmaBig
sitzt, kann es zu Gemischstdrungen kommen.

©® Die GAasschieber (Drosselklappen) nach AugenmaB
synchronisieren. :

O Kontrollieren, ob alle Drosselklappen sich beim Drehen -

der Scheibe einwandirei ohne zu klemmen 6ffnen und
schlieBen.

O Visuell das Spiel zwischen Drosselklappe und Vergaser-
bohrung in den einzelnen Vergasern kontrollieren.

A. AusgleichseinstelIschréube
B. Spiel

¢ Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied be-
steht, ist mittels der Einstellschraube das gleiche Spiel
einzustellen.



Reinigen der Vergaser

B ACHTUNG: Reinigen Sie die Vergaser in einem gut
beliifteten Arbeitsbereich-und achten Sie darauf, da
in der Nahe keine offenen Flammen oder Funken-
quellen vorhanden sind; hierzu gehéren auch Geréte
mit einer Anzeigelampe. Wegen der von leicht ent-
flammbaren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr diir-
fen fiir das Reinigen der Vergaser weder Benzin noch

Losemittel mit niedrigem Flammpunkt verwendet .

werden.

VORSICHT: Die Membranen und Schwimmer vor dem
Reinigen mit Druckluft ausbauen, da diese Teile sonst
beschéadigt werden.

~ Méglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen,
bevor der Vergaser mit einer Reinigungslésung ge-
reinigt wird. Auf diese Weise verhindern Sie, daB3 diese
Teile beschadigt oder angegriffen werden.

Das Vergasergehduse enthdlt Kunststoffteile, die
nicht ausgebaut werden kénnen. KEINE konzentrierte
Vergaserreinigungslésung verwenden, die diese Teile
angreifen konnte. Stattdessen mit einer milden Reini-
gungslosung, die die Kunststoffteile nicht angreift,
arbeiten. '
Fiir das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere
der Diisen, keinen Draht oder andere harte Werkzeuge
verwenden, da die Teile sonst beschidigt werden
konnen. '

©® Die Vergaser zerlegen.

® Die Metallteile in eine Vergaserreinigungslésung legen.

® Die Teile in Wasser aussplilen.

® Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

® Luft- und KraftstoffdurchlaBéffnungen mit Druckluft
ausblasen.

@ Die Vergaser zusammenbauen.

Priifen der Vergaser

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergeféhr-
lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Drehen Sie deshalb die Ziindung auf OFF und
rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daf3 der Arbeits-
bereich gut beliiftet ist und daB in der N&he keine offe-
nen Flammen oder Funkenquellen sind. Dies gilt auch
flir Gerate mit einer Anzeigelampe.

@ Die Vergaser ausbauen.

® Vor der Zerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand
messen (siehe Priifen des Kraftstoffstands).

% Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, zuerst den Ver-
gaser prifen und dann den Kraftstoffstand einstellen.

@ Die Choke-Welle nach links bewegen und loslassen um
zu prifen, ob die Anlasserkolben sich einwandfrei be-
wegen und unter dem Federdruck zurlickgehen.

* Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei be-
wegen, sind die Vergaser zu erneuern.
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® Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob sich
die Drosselklappen einwandfrei bewegen und unter
Federdruck zuriickgehen.

% Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Vergaser er-
neuert werden.

A. Drosselklappen

® Die Vergaser zerlegen.
® Die.Vergaser reinigen.

- @ Kontrollieren,. ob die O-Ringe an der Schwimmer-

kammer, sowie AblaBverschraubung und Membrane
auf den Vakuumkolben in einwandfreiem Zustand sind.
* Schlechte O-Ringe oder Membrane miissen erneuert
werden. :
® Die Kunststoffspitze der Schwimmerventilnadel kon-
trollieren. Sie muB glatt sein und darf keine. Riefen,
Kratzer oder VerschleiBerscheinungen haben. '

B. Stange

A. Spitze

* Wenn die Kunststoffspitze beschéadigt ist, muB die
Nadel erneuert werden.

@® Den Stab in das andere Ende der Schwimmerventil-
nadel driicken und wieder einsetzen.

% Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

® Den konischen Teil der Leerlaufregulierschraube auf
VerschleiB oder Beschadigungen kontrollieren.
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A. Konischer Teil

% Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil ver-
schlissen oder beschadigt ist, kann der Motor im Leer-
lauf nicht mehr rund laufen. Die Leerlaufschraube ist
dann zu erneuern. ‘

@ Kontrollieren, ob sich der Vakuumkolben einwandfrei

im Vergasergehéduse bewegt. Die Oberflache des Kol-
bens darf nicht zu stark verschlissen sein.

* Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt oder
wenn er im Vergasergehause sehr locker ist, sind so-

wohl das Vergasergehause als auch der Vakuumkolben

Zu erneuern.

Luftfilter

Ausbau des Luftfilterelements

@ Den linken Seitendeckel abnehmen.
@ Die Schrauben lésen und den Deckel des Luftfilters
abnehmen.

A. Schrauben

® Die Luftfilterhalterung herausziehen und das Filter-
element abnehmen. ,

@ Ein sauberes, fusselfreies Tuch in das Luftfiltergehduse
stecken, damit kein Schmutz oder sonstige Fremdstoffe
eindringen kénnen.

M ACHTUNG: Wenn Schmutz oder Staub in die Ver- -
gaser gelangt, konnen die Drosselklappen klemmen,
wodurch ein Unfall verursacht werden kann.

VORSICHT: Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt
dies zu UberméaBigem VerschleiB. Es kann zu Motor-
schaden kommen. :

Einbau des Luftfilterelements

® Der Einbau des Filterelements ist in umgekehrter
Reihenfolge wie der Ausbau durchzufiihren. Folgendes
ist zu beachten:

@ Die Schwammgummidichtung des Filterelements vor-
schriftsmaBig auf die Gehdusedffnung aufsetzen.

@ Das Filterelement gegen die Offnung driicken und dabei
die Halterung so einsetzen, daB die Abschragung nach
auBen zeigt. Die Halterung sollte sich leicht einsetzen
lassen. '

> &

A. Filterelement C. Halterung

B. Abschrégung



Reinigen des Filterelements

ANMERKUNG: Das Luftfilterelement muB entsprechend
der Inspektionstabelle und in staubigen Gebieten sogar
noch haufiger gereinigt werden.

Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen StraBen
sollte das Element sofort gereinigt werden.

® Das Luftfilterelement ausbauen (siehe Ausbau des
Luftfilterelements). ‘

B ACHTUNG: Das Filterelement an einem gut beliifte-
ten Platz reinigen und darauf achten, daB in der Nihe
des Arbeitsbereiches keine Flammen und keine
Funkenquelle vorhanden sind. Kein Benzin und keine
Lésemittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reinigen
des Elements verwenden, da dies gefahrlich ist.

® Das Filterelement in einem Losemittel mit hohem’

Flammpunkt reinigen und dann mit Druckluft ausblasen
oder trockenschiitteln.

O Beim Ausspiilen des Elements in einem Ldsemittel -

darauf achten, daB3 das Bad fiir die Innenseite nicht mit
dem Bad fiir die AuBenseite des Elements gemischt
wird, damit die Innenseite des Elements nicht ver-
schmutzt wird. -

Spiilen des Filterelements

O Das Filterelement mit Druckluft von innen nach auBen
«(von der reinen Seite zur verschmutzten Seite) trocken-
blasen. ‘

B. AuBenseite

A. Innenseite
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® Nach .dem Reinigen ein sauberes, fusselfreies Tuch
mit Motordl SAE 30 sattigen und das Ol von auBen mit
dem Tuch auf das Filterelement auftragen.

® Das Filterelement vor dem Einbau kontrollieren (siehe
Prifen und Austauschen des Filterelements sowie Ein-
bau des Filterelements).

Priifen und Austauschen des Filterelements

@ Das Filterelement ausbauen (siehe Ausbau des Filter-
elements).

® Das Filterelement reinigen (siehe Reinigen des Filter-
elements). )

® Das Filterelement einer Sichtkontrolle-auf Risse oder
sonstige Beschédigungen kontrollieren. Ebenfalls die
Schaumgummidichtung und den Kunststoffrahmen
kontrollieren..

A. Filterelement

~ B. Dichtung

* Das Filterelement austauschen, wenn es eingerissen
oder beschédigt ist.

* Den Rahmen austauschen wenn er beschidigt ist oder
sich verzogen hat.

% Wenn sich die Schwammdichtung geldst hat, ist sie mit
Kleber wieder zu befestigen.

@® Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reini-
gungen ausgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle auszuwechseln (sieche Ab-
schnitt Allgemeine Informationen).
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Kraftstofftank

Abnehmen des Kraftstofftanks

@ Die Sitzbank und die beiden Seitenabdeckungen ab-
nehmen.
® Die Schrauben an der Riickseite des Tanks entfernen.

A. Schrauben

@ Den Kraftstoffhahn auf die Stellung ON drehen. -

® Die Schldauche vom Tank und vom Kraftstoffhahn ab- = -

ziehen.
O Bei den kalifornischen Modellen sind der Entlliftungs-
schlauch und der Kraftstoffriicklaufschlauch von den
~ Anschlussen am Tank abzuziehen, bevor der Tank ab-
genommen werden kann. Den RicklaufanschiuB zu-
stopseln. Hierdurch wird vermieden, daB Benzin in den
Kanister flieBt.

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergefahr- -

lich und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv
sein. Drehen Sie deshalb die Ziindung auf OFF und

rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeits- -

bereich gutbeliiftetist und daBl in der Nahe keine offene
Flammen- und Funkenquelle ist; hierzu gehéren auch
Gerite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT: Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder
sonstige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird
die Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert. In die-
sem Falle ist der Kanister zu erneuern.

@ Den Tank nach hinten aus dem Rahmen herauskippen.

@ Die Leitungen firr den Kraftstoffstandfiihler abklemmen.

@ Den Tank entleeren.

O Einen geeigneten Behalter unter den Tank setzen.

O Den Benzinhahn auf PIR drehen und das Benzinin den
Behalter ablaufen lassen.

Einbau des Tanks

@ Der Einbaudes Tanks geschiehtin umgekehrter Reihen-

folge. Folgendes ist zu beachten.
@ Den ACHTUNGS-Hinweis im Abschnitt Ausbau des
" Tanks beachten.
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A. Dampfer

* Die Dampfer erneuern, wenn sie beschadigt oder ge-
altert sind.

@ Darauf achten, daB die Schlduche vorschriftsmaBig an
Benzinhahn und Tank angeschlossen werden.

Ausbauen des Benzinhahns.

® Den Tank abnehmen und entleeren (siehe Ausbau des
Kraftstofftanks).

® Die Schrauben und die Nylon- Unterlegschelben ent-
fernen und den Benzinhahn ausbauen.

A. Schrauben

Einbau des Benzinhahns

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten.

@ Kontrollieren, ob die O-Ringe in gutem Zustand sind
und einwandfrei abdichten.

@ Darauf achten, daB der Kraftstoffschlauch vorschrifts-
ma&Big an den Benzinhahn angeschlossen wird.

@ Kontrollieren, ob die Nylonunterlegscheiben in gutem
Zustand sind und gut abdichten.

O Keine Stahlunterlegscheiben anstelle der Nylonunter-
legscheiben verwenden, da sie die Schrauben nicht

* einwandfrei abdichten und Benzin auslaufen kann.
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