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,E. Hauptdiise

P Disennadel

% Diisennadel
~—B—~

Leerlaufdiise
™
AST ]

Gasschieber

Leerlaufregulierschraube
Luftregulierschraube

[zu mageres Cerisch:
Krafistoffanteil zu nieder im Yerhalinis zur Luft.

2y fetzas Gemisch

Kraftstaffzntell zu hock Im Varkdtnis zur Lufs

Leerlaufbereich A

Batrieh bei geschlossenem Casschieber Diesss Bersich wird won dar Stefurg der Luftregulierschraube © und der Leerlaufeinste®-
schreube & beainfiufit,

Elngtelarbeiten nur bed warmemn Maotor varnehman.

Darye mit der Leerlaufelnstellschraube die Leerlaufdrehzakl des Motors leicht erhbhen. Drenen im Ubrzeiggrsion ogint sine hihere,
drehen gegen den Uhrzeigersing ergibt elne niedrigere Leerlaufdrehzahl. Mun mit des Lufregulierichravbe moglichst runden wnd
stabilen patarlauf hasstalian {Grundairstellung der Lufregulierschraube = 1,5 Umdrehungen affen), Dasach mit der Leerzutzin-

stallschraube wisder normale Leeraufdrehzahl einstellen.

Ubergang B

Varhaltan des Mators bel 85aen des Gassehlabars, Diaser Bereich wisd ves ge- LeerlaufZOsa und von dar Form des Gasschigbars
beeinfiufit .

Setzt der Matar trolz gute Lesilzu® und Teillasteinstellung belm Offnen d25 Casschiebers stoiterad und stark ruchend ein und
bakoment e die volle Leistung bei haherér Oréhzahl schlagertig. ist der Vesgaser zu fett reguliert, brw. das Krafstofinbeau 1u hezk
cder die Schwimmernadel undichz

Teillastbereich C

Setrieb bei teilweise ged=netern Gasschiebes, Dieser Bereich wird nur dusth die Dossnnzdel (Form uad Stellungh beainfule.

I unteren Bereich beeinfulit e Learfaufelnstaliung und im eberen gie Haugtdose die opimale Teillasteinstoliung, Liuft belmr
Beschleunigen mit teilwaise gadffneter Gasschisber der Mator im Viertakt ofer it gedrasselter Laizung, muh die Dosennadel um
ging Rasts gesankt werden, Klingelt cer Motor speziell beim Beschleurigen. wenn erin dan Crehzahlsereich der weilen Leistung
kommt, mull die Disennadel gehoben warden

Teetan dia oben beschieberen Esscheinungan im unterer Teillastbaraick auf, 5z oo Viettaktaol das Leeclaufsystem magerer 2u
reguliersn und bel Klingeln fetter zu negulisren, b

vollastbereich D

Eatelgh bai offanem Gasschieber (vollges), Dinser Bergich wird durch de Hauptdise und die Dlsennadel beginfiufi.

15t der lsalater einer nauen Zindkerzs nach kurzer Vollgasfahet sehe hell oder weh, baw. klingelt der Motor, muf eine grabers
Hzup!diisa eingesatzt werden, Ist dar solator dunkelbsaun oder vernslt, mub eine klzizere Hauptddse eingesetzt werdan.
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Vergaser einstellen

Grundsitzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hohenlage von ca. 500 Meter Gber Meeresniveay, siner Lufttemperatur van
ca. 20° €, votwiegendem Gelindebetrieh, mitteleuropdischen Superkraftstotfen (ROZ 95) mit einem Mischungsvarkilinis
(2-Taktdl: Kraftstaff) 1:40,

Grundsitzliches zur Elnstellungsinderung des Vergasers :
ginalvinsteliung des Vergasers. Voraussetzung sind sasbers Luftfilserarlage, intzkte Auapuff.

Auszugehan Istimmer van der O
: anlfage und intaxter Vergaser Erfahrungsgemall kann sich die Einstellungsandasung euf dis Hauptdise, die Leselaufedose und die
= Dosganadel beschrénken, Das Tauschen andarer Vasgaserteile wickt sich Suferst geringfigig aus (sishe ruch Kagp. 9).

FAUSTREGEL:

grcle Hihenlage oder hohe Temperater -
riedere Hihenlage oder tiefe Temperator -

Wergaser mager einstellen
Verzaser fetter einstalies

&

ACHTLUMNG i

. — Weragnden Sie nur Superkraftstoff ROZ 95 mit hochwertigem 2-Takt-Motardl gemischt, Andere Kraftstoffa

kénnen Motorschiden verursachen, aulerdem erlischt dadureh die Garantie.

= Zu wenl
Motorsc

;

" = Verwendsn Sie nur hochwertiges 2-Tak!-Motord! bekannter fMarken.

Ol oder qualitativ minderwertiges O fORet 2u vorzeitigem Verschlelh des Mators und im Extremfall zum

aden. Zu viel O verursacht starke Rauchentwicklung und verrufit die Zindkerze,

- Wird der Vergaser magerer eingesiellt, Ist mit Varsicht vorzugehen. Dosengrifie immer schrittwaise um jewalls
eine Mummer reduzieren, um Oberhitzen und Kolbanklemmen zu vermeiden.

Hinwels: Liuft der Motor trotz Einstellungsdnderung nich? einwandfrel, ist nach mechamischen Fehlesn zu suchen
und die ZOndanlage zu Gherprifan.

Grundsiizllches zum Verschlell des Vergasers

Gasschisber, Disennadel und Madeldise untarlleg

en durch Motandbration erhéhiam Verschieib, Durch die Abaltzung tretes am

Wergaser Fehlfunktionen (z.B. Uberfetten) auf. Diese Telle sollten deshalt nach 10,000 Kiamater armewert werden.

[ Dusennadel | Schicber affen Aurwitkung Erkldrung zur Tabelle - Beisplel
‘| NBSA |
NB5B Q= =) e Cisennade! M 85 C ist Im Bersich vom geschiossenan Schieker bis &
i = Gas um 2 Stufen magerer als die Madel N BS A. In den Ubrigen
fERS 2 L Baraichen besteht kein Unteschied.
N B85 D a-'4 Sl
M 85 E o-' _BEEE
o MESC 0="% . : ea £l
NOZ E
| NOZF | o= =) i VORSICHT I
NOZ G 0=~ = Achten Sie beim Tauvschen der Ddsennadel auf den entspre-
P
{ -t e chenden MNadeltyp (M 85 odes NOZ). Welche Diseanadel fir das
NOZ H o . 98 jeweilige Modell verwendet werden kann, Ist In den technischen
MOZ | | 0-="4 EEEE Daten engefihrt,
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Auslalsteuerung (TVC) ginstellen
Diie Furiidtion des TVC-Systems wird bei laufendem fotor kontrolliert,
Cepritft wird der Verstelibeginn und das Verstellande.

3" = Linken Steuerungsceciel entfarnen.

- Einen Drahzahlmesser (2 nach Ausfihrung des Drehzafimessers
entweader am Zitndkabel oder am blau-weilen Kabel pur Zondspule)
angchlislen.

- MAotor starten, langsam Gas geben und beobachten, wana das TVC
System zu verstellen heginnt (Zahngegment hewsgt sich nach oben].

Verstellbeginn Verstellence
250 5460 U/ min FEED Uimin
200 5300 U/min 7400 U min
380 | 5200 L min 7200 Wmin

- Mitigenfalls die Erstellichraube € entsprechend verdrehen.

Hinweis: Wenn die Einstellichraube hineingedraht wird, beginnt
das TVC System spiiter zu verstellen, wann die Eingtellschraube
herausgedreht wird, beginnt das TVC System friher zu ver-
stellan.

Hydraulische Kupplung entliften

- Dackel das Ceberzylinders am Lenier samt Gummibalg abnehmen.

- Am Mekmesylinder der Kupplung das Entliftungsnippel @ eni-
fernen. Siatt dessen die mit Hypdraulikél SAE 10 gefallie Entloftungs-
speitze @ montieren.

w

- Das 4 selange nachfiller, bis an der Bohrung © des Geberzylinders
das Ol blasenfrai austritt, Achten Sie carauf, das kein Ol Dbedzuft,
i VORSICHT |
tlach Beardigung des Eatliftungvorganges Ist auf dan richtigen
Olstand im Gaberzylinder 2u achten. Yerwenden Sie zum Befdllen
des Geberzylinders nur mineralisches Hydraulikdl SAE 10, Kel-
nesfzlls Bremsflassigkeit einfallen !




341

® MOTOR AUSBAUEN UND EINBAUEN 3

INHALT

MOTOR AUSBAUEN oo vi e s i a s tr s niananinaanns 3-2
MOTOR EINBAUEN . ...ovivviiiiiirntinranainannsnisanans 3-4

Art Mr 320563-0

Reparahanleitisng 250 7 300 7 380




Arl Mr 330563 -0

Reparaturasiestonge. KIA %0 7 00 7 100

3-2

fotor ausbauen

= Motarrad grindlich reinigan.

- Maotorrad auf einam geeigneten Stander aufbecken,

— Sitzbank, rechte Setenverddleidung une Tank mit Spoilern zbnefimen.

= Auspuffanlage demontierzn,

= Kihifinsigheir ablassen und diz Kihlerschliuche am  Maoor
abklemmer.

= Die Motarstrebs 0 abmanderen,

~ Steckverhinder der Zindanlage uad Tondxerzenstecker abklermmen.

= Katténrtzalabdackeng B und Ketie abnehman,

= Fulirermazylindeszbdeckung & asnehmer.
— Dig Feder @ aushinges und abnehmen,




- Die 3 Schrauben l8sen und Zwischenflanschkammear O des KTC-
Systems samt O-Ring abnehmen.

= Dig Maotorbefestigungsschraube @ entfernen,

- Deen Kabelstrang der ZOndanfage vom Rehmen lasen,

- Dia beiden Schlauchklemmen lockern und Visrgaser aus der Viergaser-
rmanszhette und dem Anszugflansch ziahan.

- Dig Getriebedl-AblaBschraube @ mit Dichtring entfernen und
Getriebed| ablassen,
= Die 2 Schrauben @ entfernen wnd, Kupplungs-Nehmerylinder
abmontieren,
! VORSICHT I
Bel ausgebautem Kupplengs-Nehmerzylinder dan Kupplungs-
hebel nicht betitigen.

- Dis Mate-befestipungsschrasbe € entfeman.

= [D¥a Sechskantmutter des Sehwingasmbalzens € estfermen,

- Schwingarmbolzen entfernen und Schwingarm nach hinten aus dem
Rabmen zichen, damit der Maotor leichter aus dem Rahmen gshoban
wierden kaan,

= Motor aus dem Rehmen heben,

Hinweis: Zylinderkopf und Zylinder késnen bei eingebautem
totar demontiert werden, Ebenso kénnen Arbeiten an
Kufpp'ung. Frimirtriek, Schaltung wad der Ziadanlage durch-
getohrt wardan,

"
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Mater einbauen
- Dar Einbas des wfotors erfolgt in sinngemal umgekshrier Rei-
heafalge.

Anzugsdrehmemante:
thetorbafastigungsschravben M8 25 Nm
Motorbefestigungsschrauben dM100 50 Nm
Schwlnparmbelzon: 100 Mm
Kupplungs-Mehmerzylinder ME: B Hm

Getrighedl einfillan:
~ [Die Verschlubschraube @ entferaan und Motardl 200y-40 (2.8, Skell

Advasce WSX 43 einflllan.

Fillmange: 0,80 Liter

- Tur Koabele des Gatishefilstandes d's Kontallichraube @ am Kupp-
lungsdeckel eatferren, Bei senkrecht Ehg\esteiltl:'p;l‘.-_‘._:lt‘qrrad sollts an
der keatlétaung gerade noch O aust-aten, -

H WORSICHT |

Zu winig Ol pder gine schlechte Glqualitat fihet zu verzeitigem

Warschlzis von Getriehe vnd Kepplung. Verwenden Sie rur Mer-

kendle (z.E. Shell Advance VaX 4],

Kiihlsystem babilen:

- ‘ergewi%am Sie sich, daf die Ablafschravbe B festgezogan ist

- Fitien Sie cz. 0,50 Liter Kohlfisslgke't ain.
I\ﬂi:l;l'l,lrasl.rl:rhﬂt.‘ﬂi = A0% Frostschutz | G0% \Wassar

- Entferner Siz dia Schraube € am rechian KChler und neigen S 2as
Motorred e 307 nach rechts,

- mun fi'len Sie so lange Kihlflossigaalt ein, bis diese blasenfel zm
rechten Kikler acsteitt und montiersn Sie sofort <2 Schradbe, camit
keine Lutt mehr in den rechten Kohler gelangen karn,

- Stellen Sie das Motorrad wiedss waagresht und fillen Sie e licsen
Kohlar ca. 13 mm Gber die Kohlameflen mit Kihlfiassiglksit auf.
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SPEZIALWERKZEUG - MOTOR 250/ 300/ 380

FIG TEILENUMMER | BEZEICHNUNG
1 560.12.001.000 | Universal-Montagebock
B 546.29.003.000 | Kupplungshalter o
& 560.12.004.000 Zahnradsegment :
5 546.29.003.044 Rotorabzieher M 2721 Kokusan

K 6276807 | Rotorabzieher M 26x1,5 SEM i
7 510.12.011.000 Sepgerringzange verkehrt
8 544.12.012.000 | Halteschlassel fir Rotor SEM
10 510.12.016.000 | Schutzkappe

11 |  546.29.012.000 | Halteschlissel fir Rotor Kokusan

13 | 501.12.013.000 | MeBuhr0-10 mm ;

14 501.12.030,000 Mefuhrhalter

16 | 6899785 Loctite 242 blau_6 e’

17 151.12.017.000 Lagerauszieher 2+

18 15112.018.100 | Einsatz fut Lagerauszieher 18-23 mm g

18 151,12.018.000 | Einsatz fur Lagerauszieher 12-16 mm

18 151.12.018.200 Einsatz fir Lagerauszieher 5-7 mm

19 546,29.027.000 Nigtwerkzeug filr Kupplungskorb

25 0276 179 000 Abzieher fir Primirrad

26 503.29.050.000 Entliiftungsspritze fir hydr. Kupplung




— Maotor grindlich resrigen.
= Matorim Mentagebock fixieren,
— Kickstarter mit dahinteriegander Distanzhlichse abmaontieren.

Getrlebet] ablassen

Hinweis: Der Grobtell des Getriebedles sollte schon beim Ausbau
des Mators abgelassen werden, Andamialls [Auft das Getrizhedl
nach Ausbau des Kupplungs-Mekmerzylinders durch die
Antriebswells karaus.

— Ahlafschraube 4 herausdrehen und Getriebedl abfiafen lassan

Kettenritzel und Schalthebel ausbauven

= Sicherungsring @ entfarsen und Kettenritzel samt dakinteriegender
Distangbiichse und O-Ring von der Abtriebswelle zighen,

= Schraube @ entfernen wrd Schalthebel von der Schalbweils zieheh,

— Dia Druckstange & aus der Antriebswelle herauszichen.

Zylinderkapf, Zylinder und Kolben ausbauen
= Die & Bundschrauben B entfernan usd Zylindeskopf samt den beiden
O-Ringen abnehmen.

Die 3 Scrrauben @ lsen und linken Steverutgidedkel samt Dichtung
zbnehman.

LY
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~ [Dia 3 Schrauban 0 [Gsen ure rachten Stauerungsdeckal abnehmen.

- Sicherung dr Kugalpfathe @ entfernen und Kugslpfazne 8 am Ein-
stalizebel aushingen
- Dichtung das Steusrungsdeckals abnehman,

!

- Die 4 Bundmuttern © am Zylindecfuli entfarnen wnd Zylinder
abnehmss,

= Kurbelgehiuze ebdeckan
— Kaolben auf Mantagzhalz setzen und beide Kelbenbolzensicherungen
entfernen.
— Kalmenbolzen shne Gewaltanwendung aus dem Kolben driicten.
Erfarderlichen®a’s sessendan Do verwenden.
— Kalban abnekmen und ¥o'zenbolzenlzger aus dem Pieuelaugs nehmer.
= Zyinderfuidichtungen entfernea,
| VORSICHT 1

Der Kalbznbelzen darf auf keingn Fall mit #ginem Dorn herausge-
schlagen wergen, Dabel wirde das Pleuellager beschidigt.

Kupplungsdeckel aushauen
= Bundschrausen entfernzn und Kupplungsdeckel it Dichtung
abnehmen.

Hinwels: Der Wasserpurnpendeckel @, der Aulbandeckel @ und
der Verschiuhdeeksl @ brauchen nicht entfesnt zu warden. Dia
wWagsarpumpe und der Fliehkraftverstaller bleiben im Kupplungs-
deckel.




Druckkappe und Kupplungslamellen ausbauen

~ Die Bundschrauben @ kreuzweise losen damit sich die Kupplengs-
Larnellen beim Entspannen der Federn nicht verklemmen,

— Bundschrauben, Federn und Federteller herausnehmen.

= Druckkappe und Lamellenpaket aus dem Kupplungskors nehmen,
=" Druckpilz @ van der Antrlebswelle nehmean.

Primirtrieb ausbauen

— PrimArritzel mit Zahnradsegment € bleckieren (siche Abbildung).

= Sechskantmutter [Linksgewinde} ldsen und sami Sparrkaatring
abnehman.

- 3lchargngsblech des Kupplungsmitnehmers estsichern.

= Kupplungshalier @ suf den Mitrehmer gtacken end Sechskantmutier
lssen (geha Abblldung).

= Kuppfungshalter abnsamen,

~ titnehmer und Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriehswelle
nshmen.

—  Primarrizzal & u~d Distanzhilse @ von der Kurbelwelle ziehen,

Hinwels: Das Primdrritzel und der Kupplungskorb sind gepaart.
Deshalb dirfen digse Teile nur paarweise erneuert werden |
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Kickstarter aushauen
= Seagarring @ mit dahinterliegender Anlauficheize entfemen crd
Kickstarterzwischenrad abnehmen.
- Buadschrauks @ vorsichtig 18sen, Kickstarterfeder entspannen cod
Faderlasche aushidngen.
1 VORSICHT !

Beim Entsparnen der Kickstarterfeder basteht Verletzungsgelanr
durch die rickfedesnde Klekstartarfader,

- Komplette Kickstarterwelle aus dem Gehuse nehman
= Achtes Sie auf die Avlacfscheibe dis jm Gehiduse kKlaban karn.

Schaltarretienung ausbaven

— Gleltblech ® mit einem Schraubendraher zurGckdriicken damit as
richt meh- in den Walzenmitnehmer eingreift uad gleichzeidg cic
Schaltwelle aus dem Cehisse zishen.

Hinwels: Beim Herapszishen der Schalbwelle aul die Anlaof-
scheibe asttan (kann im Gehduse kleben),

= |anensechskantschrzuba € |6sen und Walzenmitnehmer 8 und W'
zenarretierung @ von der Schaltwalze nehmen,

Hinwels: Cer Arretierhebel braucht nur dann abgenommen
werden, wenn das Motorgehiuse getavscht wird.

= Dazu Schreube @ l8sen und Arrstlerhebs! mit Feder und Hilse
abnehmer
¥

Zindungsdecke| ausbauen
~ B5chrasben lasen und Zondungsdeckel samt Dichtuag ebrahmer




Ziindung ausbauen (Kokusan)
- Schwungrad mit Halteschiissel & gegenhaltan und Bundmutter
Bsen.

= Schutzkeppe auf Gewinde der Kurbelwalle steckan, Schwungradab-
zieher einschrauben usd Schwungrad abriehen,

— Dia 3 Schrauben @ |&s2n und Stator aus dem Gehiuse nehmen,

Zitndung ausbauen {(SEM}

= Schwungrad mic Spezlalwerkzeug gegenhaltan und Bundmutter l8sen.
= Schutzkazze avf Gewinde der Kusbelwelle steckea

- Schwungradabzieher monderen und Schwungrad abziehan.

"

= Die 3 Bundschrauben 8 [Esen und Grundplatts samt Stator qus dem
Gahiuvse nehman.
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Ansaugflansch und Membrangehiuse ausbauen
- Die d Bundschrauben & eatfeman.
- Ansaugflansch und Membrangehiuse abnshmen.

taotorgehiusehdlften trennen
- Zindungsseite nach oben schwenken und a%e 11 Schrauben entiemen.
- [# 2 Maotorbefestizungen am Meatageback [Gsen.

— Llnke Gehdusehalfte mit geelgreten Werkzougs® an cen vorge-
sehenen Aagilen am Cehause abheben bzw, durch leichts Schlige
mit einem Kunststelfhammer auf die Abtriebswelle von der rechten
Ciehdusehifte trennen.

| VORSICHT l

Das Auseinzaderkellen mit Schraubendreher edar Ahnlichem Ist
nach paglichkeit qu vermaiden, weil die Dichtfizchen dadurch
sehr lelcht beschidigt wesdes kinnea.

Hinweis: Achten Sle balm Trennen des Matergehduses auf die
Anlaufscheilben @ der Getrlebewellen (diese kdnnen an der
Gehiuse-Innenseite kleben}.

Schaltung und Getriebe ausbauen
- Die baiden Anlaufscheiben € von dan Getrlebewellen nehmen,
- Dig 2 Druckfedarm © aus den Schaltschiznen zighen,




~ Schaltschienen herzusziehen wnd Schalteabeln zur Seite schwenkan,
= Echaltwalze aus dem Lagersite ziehes,
“1 ~ Schaftgabeln entfemnen,

Hirweis: Achten Sie beim Ausbau auf die Schaltrolien € auf den
Mitnehmarbalzen der Schaltgabeln, Diese kdnnen in der
Schaltwalze blziben,

Die Schaltgabeln der Abtriebswelle sind zwar gleich, sie sollten
aber bel Wiederverwendung in der selben Positlon wie varher
montiert werden. Daher beim Herausnehmen entsprechend markieren,

= Dig 2 Druckfedsrn & aus dem Matorgehduse nehmen,

= Antriebgaelle usd Ablrisbswelle gemeingam aus den Lagemsitzen ziehen,

= 1-Gang Losrad © samt MNadelkifig und den baiden Anlaufschaiben
aus dem Motorgehiuse nehmen,

Kurbelwelle ausbauen
= Kurbelwel'e aus dem Lagessitz zichen {ndtgenfals mit einem Kunst-
skffhammar versichtlg auf den Kurbelzapfan schlagen),

= D-Ring won der Kurbelwelle nehmen,

= Alle Teils reinigen und auf Abnitzung prifen, gegebenenfalls durch
naue ersetzen.

Hinwels: Bei einer kompletten Motariberhalung ist es empfeh-
lenswert, alla Dichtungen, Wellendichtringe, O-Ringe und Lager
IU Ermeuern,

M
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Allgemelner Hinwels zu den Arbeiten am Motorgehiuse

Mackstehendzr Abschnit: sall ver Beglen der Asbeiten einmal durzhgeiesen werden. Dann ist die Mantagefalge
festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwdrman der Cehdusehillten eingesetzt werden kénner.

Zum Herauspressen eder notfalls auch ScGIagcr'. der Lager sind die Gehausehilften auf eine genlgend
grofe Planfliche zu legen ivorher PaBhiilsen entfernen), damit das Gehduse mil der gesamten Dicht-
flache aufiegt und diese nicht beschidigt wird. Am besten verwendat man als Unterlage eine Halzplatte.

L
Lager oder Wellendichtringe sollen nach Mglichkeit Oberhaupt nicht, mangels einer Prefvorrichtung nur

. Aufberst versichtig mit einem geeigreten Dorn eingeschlagen werden, Bei einer Gehduwsetemperatur von
-+ etwa 150° € fallen die kalten Lager ohinehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so Ist damit zu rechnen, dab sie sich bel ErwBrmung im
Gehiduse verdrehen, In diesem Fall wire das Gehduse zu ersetzen.
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Arbeiten an der rechten Gehiusehilfte
- Wallendichtringe entfernen und Cehduseh2lfza mittels Haizplathe auf
ca. 1507 C erwedrmen,

Rillenkugellager der Kurbelwalle O

Altes Rillenkugallager nack innen pressen. Meues Rillankugsilager mit
offenar Seite das Kugelkifigs nach uaten {aufen} bis zum Anschlzg ein-
pressen.

Rillenkugelager der Antricbswella @
Altes Rillenkgellager nach innen pressen, Meuss Rillenkugellzger von
Inaan bis zum Anschlag einpresien.

I WVORSICHT I
Rillenkegeliagas aur miz leichtem Druck an cas Halteblech &
enpressen. damit disses nicht durchgebogen wird, Die Folge
wiire 24 grofies Axlalspiel der Antriebowells,

Rillenkugellage: dar Abtrigbswelle €

Altes Riflen‘sugellager nach innen prassen. Meues Rillankugoilager von
unten mit das offenan Seite des Kugslkifigs nach innsn bls zum
Anschlag efnprosier,

Rillenkugellager der Schaltwalze @

[ha 2 Schrauken © entferaen und Lager nach innen pressen. Meues Ril-
Ienugellager van Innen bis zum Anscnlag einprassen und Schrasben mit
Loctite 242 sichern,

Madelrdlse der Schaltwells @
Alte Mzdelhilse nach infen pressan, neus Madefhilss von auffen bindig
ginpressan,

Rillenkugellzger des Flichiraftverstellers &

Waenn man bei giner Geh2useternperatur von 150° C mit der Gehiu-
sebdilfte acf einz plane Ho'zplatts Klopft, fzllen d'e Lager fact von selbst
aus den Lagersitzan. Matigentalls Lager mit einem Einsatz & 6 mm und
glnem Gleithammer hasausschlagan (siehe Abbildung). Mewes Rillerku-

gellager bis 2um Anschlag einpressen.

Lagerbolzen des Kickstarterzwischenrades @

Ein Wachsaln ces Lagerboleans ist erfahrungsgemisd nle rotwerdig.
vom Umbac In elne naue Gehiusehdl®ts ist abzursten, da sin Ausbau
ohna Beschazigung fast wrméglich isz

Art Mr THMGER -

Kickstarter-Ausrickblech @
Beim Tauschan das Ausrickbleches sind d'e Senkschrauben mit Loclits
242 zu sicharn

Wellendichtring dar Kurbelwells @
Mauen Wellendichtring van aufen mit Dicht ppe nach innen bindig gin-
Pressen.

Anschlagicaravhe Kickstarter @
Beim tenzeret der Ansshlagschraube, molh ciese mit Loctite 242
grsicrart werdan. Meuen Kupferd'chtring nicht vergedsan.

Halteslech &
Eeirn Tauschen gas Heltebleches, sind die beiden Bundschrzuzen mit
Leebte 242 ru sichern

#bschliefend is: die Schmlervohrung & fir das Rillenkugellager der
Kurkalwelle zuf frean Curchgang 2u prifen.

leitung KTR 20007 300 ¢ 380




Arbelten an der linken Gehiusehilfte
— Wallendichtringe ertfernen und Gehiusehilfte mittels Heizplatte auf
ta 150° C erwirmen,

Z;«-II.': dermollenfager der Kurbelwelle &

Altes Zyfinderrollenlager nach innen pressen, neues Zylindersellenlagar
bis zum Anschiag einpressen, Der Innenring aur der Kurbelwelle mufs
ebenfzlls emeavert werden (siche Abs. Kurbelwelle).

Rillenkugellzger der Antriebswella €
Altes Rillenkugellager nach innen pressen, neues Rillenkugelager von
innen bis zum Anschiag einpressan.

Ritlenkugellager dar Abtrlebswelle €
Altes Rillenkugeilager nach innen pressen, neues von innen bis zum
Anschlag einpressen,

Rillenkugellager der Schaltwalze @
Bei ¢iner Gehilusatamperatur von ca. 150° C f2lit das Rillenkugellagar

fzst von sefbst 2us dem Lagersitz,
Natigenfally mit der Gahdusehlfte avf elne plane Holzplatte klopfen.

Meues Rillankugellager bis zum Anschiag einpressen,

Medefhiilse der Schaltwells &
Welleadichtring entferren und alte Madelhllse nach Innen pressen.
Neue Madelhiilse von aufien bis zum Bund @ ginpressen (siehe Skizze),

Wellendichtring der Kurbelwelle &

Meven Wellerdichtring von aulben mit Dichtlippe nach innen einpressen.
Wllendichtring bis 1 mm unter die Oberkante des Bundes einpressen
(siehe Skizzel.

wellendichtiing der Abtriebswalle @
Meven Wellendichtring bdndig einpresssa,

Wellendichteing der Schaltwelle O
MNeuen Wellendichtring blindig einpressan.

Mach dem Erkalten der Gehdusehalfte alle Lagss auf festen Sitz peiifen,

= Ahschiiefend (st dis Sehmierbohrung @ for das Zylindarrollenlzges
der Kurbelwelle auf fraien Durchgzang zu privfen.

L]
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Kurbelwelle

~ Wurde das Zylindesrollenlzger erneusdt, ist dar Innenring an der Kur-
belwalle ebenfalls zu erneusrn. Dazu dea Innending mit eivem
Schweilibrenner am ganzen Umfang rasch erwrmen (grofien
Brennar verwendan).

- War dem Aufpressen des naven Innendnges ist in jedem Falle aine
Zwischenglatte pwischan die beiden Kurbeiwangen zu legen. Disse
Fwischenplatta mub so groft sein, dab sie auf beiden Saiten abgs-
stiiezt werden kann, damit die Kurbebwells frei aufliegt.

= Meuwen Innandng mittels einer Helzgplatie aof ca. 150° Cerwirmer
und aufpressen.

1 VORSICHT 1

Die Kurbelwele nlamals mit einem Kurbalzapfen cder ar des

Wangen In den Schraubstock spannen und versuchen, den

Lager-Innenring aufzuschizgen. In diesem Falle werden gie Kus-

belwanger zusammengedrickt und das Plevellager beschidig:,

was zur Unbrauchbarkait der Kurbelwelle fohrt.

Hinweis: Ein Ausdistanzieren der Kurbalwelle entfailt.

Kalben
Soll eln gebrauchber Kolper weiter verwondat warden, $o sind foigenze
Punkle 2u Gberpelifen:

1. kolbenlautibche auf etwaige Druckstellen unterwchan, Kolbenfrasser
{leichle Vereiber kinnen mit einem felnen Schmirgelstain besaitigt
wearden) A

2, Kolbenringnuten Die Kolbaarnge dirfen in den Muten richt
klemmen, Zum Relnigen der Nuten kana ein alter Kolbenring odar
Schleifoaper (KErmung 400) varwendat wearden.

3, ¥e'benring-Verdrehsicharungen missen fest im Kolbes slmen und
dirfen nicht abgendizt sein.

4, Kolbenringe auf Verschleil prifan und Stofisplel prifen.

Kolbenring-Stafisplel messen

- EKolbenring in den Zylinder stecksn und mit dem Kalzen ausrichter
(ca. 18 mm urter der Zylinderabarkante),

~ Mt giner Fohlestshna kann nun das Stafispiel @ gemessan werdzn.

5 Stolispiel: max, 0,40 mm

Hinwseis- 15t das Stalspel grober als angegeben, =ind Ko'ben
und Zylinder auf Verschieid zu prifen. Falis Kelsen- und Zylin-
derversehlaid innerhals der Toleranzen liegen, sind dig Kol
benrings #u ernauarm,
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Zylinder auf Verschlell priifen

Um den Verschiell des Zylindars festzustellen, wird mit einam
Mikrometer der Zylinderdurchmesser ca. 10 mm unter der Zylinder-
Oberkants gemessen, An mehreren Stellen messen, um eventuslle
Owalitst feststelien zu kinnan,

Hu®eaum Bohrung & Kolbena-&ke

67,500 - 67,512 1

s 67,513 - 67,525 2
72,000 - 72,012 1

400 T2,01% - 72,025 2
78,000 - 78,012 | 1

380 | 7B.O13 - 7E.OZE | 2 |

Tauschzylinder

Hinwe's; Ist der Zvlindardurchmesser grofer als 67,535 mm,
72,025 mm bzw, 78,025 mm, mull der Zylinder regenariert oder
geiauscht werden,

Zum Regarerleran das a'ten Zylinders sind alie Teile der Ausfaf-
stevervng abrubaves. Der Zwischenflansch @ bleibt balm
Zylindar. Die jeweilige Kolbengrafe ist am Kolbenboden ein-

Eepriagt.

Mikasilbeschichtung des Zylinders

Mikzsil Ist eln Markanname fur ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das
die Kalbenfirma dahle entwizkelt hat. Der Nama lzitzt sich aus dz2n
belden In diesem Verfahren verwendeten Materialien ab - eine Schicht
Micksl, in dis das besonders harte Silizlumkarbit eingebattet ist.

Die wichtigstan Vortelle dar Mikasilbeschichiung sind:

& s=br gute Witrmeabletung und die dadurch bessere Leistungizbgaba
& gesnger Verschleid

® das geringe Gewicht des Zylinders

Hinwels: Dle abgenttzte Seschichtung kann kestenglinstig rege-
neriert (erneuert) werdsn, Voraussetzung defdr Ist [adoch elre
unkeschéfigte Zylinderfaufbahn,
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Auslafisteuerung im Zylinder
alls Teile der Auslafsteusrung demantienen, reinigen uid auf VerschieiS und Besch2diguagen prisfen.

Sreuerwalzen @ - AUf Lelchtgingigheit im Zylinder prifen. Ablageringen van Olkohle entfernen,
Varzahnung der Steuenwalzen auf Verschleil prifes.

Fahnssgmente @ - Verzahnung der Zahnsegmente auf Werschisil poafen.
Lagerhiiisen @ — [ve Lagarhilsen missen sich auf der Stauerdlappe leicht drehen lassen
Strugrklappe @ - Stevecklappe reinigen. Die Steuerklappe darf In montiertem Fustand nicht im Augpefficanal streifen,

Silicon-0-Ringe @, @ + © - Sililkon-O-Rings der Steuerkiapoe und der Stevervalzen auf Wersehleilh pribfen und ndtigenfalls ermeues

Zylinder vormentieren

~ Sil'kan C-Ringe (1€x2 mr) @ auf die Steuerwalzen mandaren und
fatten,

- Steysrwalzen @ in den Zylinder stecken und Haltsblachs @ mon-
tizrer, Dis Senkschrauben @ sind dabal mit Loctibe 242 zu sichern
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- Silikan ©- R]n"é& {15 & 1,50 mm} @ a. die Seuerkizppe montieren und fettan,
= Lagechiilsen @ leicht fetten und aul die Steusrklappe steckea,
- Zahnsegmente 8 montieran {das Zehnsegment mit dem Zylinderstft is* rechts zu mondaren),

- Auf der rechten Selte, Legerhilse @ mitBund nach zuben, Einstelhabe! @ mit Kugelkopf nach auben, Dberlastheder @ mit kUmam

Schenkel mach aufien, und Federhiise @ auf die Steverklappe mantierss,
Gewinda dar Innansechskantschrasbe ® mit Loctite 242 bastreichen und ca. 5 Umdrehungen einschravben. Kurzen Schen:kel
der Uberlastfeder am Zylinderstift einhingen und Innenseckskan tichraube fastziahan,

= Azl der linken Seite, Anschlaghlech @ montieren, Auf die Gewinde der beiden Schravber @ + @ Loctte 243 auftragen uts
montieran.

- Belde Stauerwalzen @ Im Zylinder so drehen, dzh die ¥zndfe ganz offen sind und keine Karten vorstehen.

|

= Vormaortieste Steuerklapze in den Zylinder steckan und die Zaha-
segmante mit den Steuerwalzen so in Elngriff bringen, das sich kel
gedffneter Steuerklappe (gan: nach oben geschwenkt) die Markis-
rungen von Zahnsegmenzen und Steverwelzen decken. Kontrollicren
Sie ob bel gedffnater Steverklappe auch die baiden Stevenwa’zen den
gcsambcn Kanalquerschniit freigeben. .

— Dichtfldche dinn mit Siliken bestreichen und Zwischanfiansch @ mit 4
reusn C-Ringen (11,3 x 2.4 mm) meatissen,

- Auspuffiansch @ mit neuer Dichtun und Fedarlaschen montiaren.
Bei gedrosselter Versionen die Auspu#ﬂrﬂ!ul nicht vergesen,

= Abschliebend Auslafisteusrungssysten auf Lelchtgingigheit prifen,

Hirweis. Der Elnstelinebs| ® mub sicheogegen die Federkraft
roch weiter nach oben drivcken lassen,

*
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LOCTITE 242
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.

Auslafisteverung im Kupplungsdeckel
~ Sehrauben @ entfernen und Lagerbock abrenmen

- Federeinsatz €, Einstellfeder @ und Hilfsfeder € aus dam Kups-
lungsdeckel rezmen

= Wastesoumpendacke! abneman; Schraube @ entférmen und Wasser-
pumpenrad 8 abnshmen,

~ Flishkrzftwerstelior & aus dem Lager gishan

= Alle Taite reinigan und auf Verschlailh pritfen,

Spiel und Lechtgdagiglsi des Verstellnebels in der Lageruag € pridfen.
Den Zapfen @ des Verstelhebels auf Veschleih prifen,

Kugzlkaphe des Gestingas @ aof Splel priifen.

Seegerring @ entfemnen uad Axiallager @ und Scheiben au® Verschlelh

prilfan,
wird dar Welleadichtring @ cer Wasse-pumpe erseuert, ist dieser a1 der
Aubenzeite mit Loctits 242 zu bestreichen,

Rillenkygellager @ au® Werschlell prifen

Kupplungsdecke| vermontieren

— Wolleng'chirng @ der Wasserpurnpe fettan und Flishiraftvarstelar ©
rantiersn,

— Einstelifader @, Hilfsfzder @ und Federsinzatz @ in den Kupplungs-
ceckal montisren.

- [éz beider Schracbes @ mit Loctita 242 bestreichen und damit den
Lagerbock mit varste’ hebel und Gestings Tulgren.

- Wassarpumpenras B austecken, auf d e Schraube @ Loctite 342
auftrager und 't Scheibe mantaren.

= Die PaBhdlsen des Waszerpumpendeckels montizren,

- Meue Dicaturg avfleges und Wassarpumpandeckel mit § Schraubsn
fixieren. Bal dea 2 Schrasben dis bei den Pabhilser mantert werden,
ist jeweils ein Kupferdichtring balzulegen.
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Membrangehiuse, Ansaugflansch
Hinwels: Die Membranplittchen @ vedieren im Betrieb all-
mihlich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auftritt.
Beschidigte oder abgenutzte MembBrznplittchen sind zu
IGETETE
Sind die Dichtflichen am Memhbrangeshiuse B ebenfalls
baschidigt, ist das komplette Membrangehduse zu tauschen.

! VORSICHT !
Bei der Montage sind alle Schrauben am Membrangehiuse miz
Loctite 242 zu sichern.

Membraneinialz ©
Auffestan Sitz und Beschadigungan pelifen.

Anszugfianseh @
Au’Risse unc soastige Beschidigungan prifen,

A,
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Kupplung
Druckiagar @ auf Verschlzil prifan

Druckstange @ auf versch'ai} pri‘en. Mindestiinge 198 mm (new 189,80 rim)
*

Kupplengsfedern &
i ndestlinge 42 mm (neu £3 mm), natigantals alle 6 Feders ermevern.

2 Balag'amellen @
timdestdicke 2,60 e (neu 2,70 mm). Lame an missen plar sain, &@ Anlzuffldzhes zum Kupplungskorh mossen eine Mindest
breite wvon 13,50 mm haben,

& Stakllarmeles @
Kidsses pran sein, avf mechenische Beschidigungen prifen

titnahmar &
Anlagefichan dzr Ssahllamelen am Mitnehreer peifed. Sind gie Vertigfusgen geifier als 0,50 mm ist der Mitnehmer 7o ereuerr.

Cruckkappe @
Anlzgeflicha © der Belaglamealla auf Beschidigungen ung Einlasfspurer prifer

lusgskorh G .
ﬁaﬁfﬁfﬁzﬁ)ﬁmﬁﬂhﬂ%:mﬁ)wm‘ﬁaﬂ'H'p&&ﬁ@@ﬁ&ﬂérde.‘ungen grafer als 0,50 mm, ist der Kupplungskorb zu

S //www.arepairmanual.com/downloads/ktm-250300380-sport-motocycle-engine-service-repai

Innendng @ und Madelicdfig @ auf Verschizil prifen
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