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Honda XL 500 S

ab 1979

1 Allgemeines

1.1 Einfihrung in das Modell

Das Enduro-Motorrad kann als eine Kreuzung zwi-
schen einem normalen Strassenmodell und einer rein-
rassigen Geldndesportmaschine betrachtet werden,
bei deren Entwicklung man das Ziel verfoigte, ein Mo-
torrad zum Einsatz auf der Strasse und abseits der
Strasse zu schaffen. ‘
Die Maschine ist mit allem fiir den Verkehr auf 6ffentli-
chen Strassen und Wegen vorgeschriebenen Zubehér
ausgeristet. Jedoch wurde dafiir gesorgt, dass alle
Bauteile, die im reinen Geldndesport nicht benotigt
werden, einfach und schnell demontiert werden kdn-
nen.

Es muss jedoch gesagt werden, dass zur Erfiillung des
Wunsches, ein Motorrad zum Einsatz auf zwei ver-
schiedenen Gebieten des Motorradsportes anzubie-
ten, gewisse Kompromissiésungen in Kauf zu nehmen
sind. So wird die Maschine auf der Strasse zum Bei-
spiel niemals den Fahrkomfort, den Schmutzschutz
und die Strassenlage haben, die man von einer norma-
len Strassenmaschine erwarten kann. Andererseits
wird man auch nicht erwarten kénnen, dass eine Endu-

ro-Maschine im Gelédnde, selbst wenn alle iberfliissi-
gen Teile abgebaut sind, mit einer reinrassigen Wett-
bewerbsmaschine im Wettkampf konkurrieren Kann.
Trotzdem nimmt die Enduro-Klasse im Bauprogramm
des Herstellers einen wichtigen Platz ein, denn die
Entwicklung dieser Art von Motorradern eréffnet ihren
Fahrern eine neue Moglichkeit, ihren Sport auszu-
Uben: Abseits der vielbefahrenen Landstrassen er-
freuen sich die Fahrer einer Enduro daran, in.flir diesen
Zweck geeignetem Geldnde ihre Geschicklichkeit im
Umgang mit entsprechenden Gelandeschwierigkeiten
zu schulen und die Leistungsfahigkeit ihres Motorra-
des zu erproben. Das Geflihl des Gliicks und der
Freude kann nur derjenige nachempfinden, der selbst
an solchen Fahrten teiigenommen hat.

Fahren aus «Spass an der Freude», das ist der Grund
fir den Kauf eines Motorrades dieser Art, welches so
ganz nebenbei noch die Méglichkeit bietet, es fliir den
Weg zur Arbeit oder sonstige niitzliche Zwecke zu nut-
zen.

Die XL 500 S erschien 1979 auf dem europdischen
Markt und war in ihrer Klasse sofort ein Marktrenner.
Sie bietet eine reizvolle Technik: Vierventil-Motor,
Kickstartfreundliche Dekompressions-Anlage, Aus-
gleichswellen und einen modernen Fahrwerksbau.




1.2 Ersatzteilbestellungen

Zur Beschaffung von Ersatzteilen wendet man sich am
besten an einen Honda-Handler, der Original-Ersatz-
teile wahrscheinlich direkt ab Lager liefern kann. Bei
allen Bestellungen ist unbedingt darauf zu achten,
dass die vollstdndige Fahrgestellnummer und die voli-
standige Motornummer desjenigen Fahrzeugs ange-
geben werden, fur welches die Ersatzteile bestimmt
sind.

Die Fahrzeugnummer befindet sich auf der rechten
Seite des Rahmens, und zwar so, dass man sie von
unten nach oben lesen kann. Die Rahmenseriennum-
mer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfes einge-
schlagen. Die Motornummer ist auf der Oberseite des
Kurbelgehauses zu finden, dicht neben dem Fuss des
Zylinders.

Bei Bestellungen von lackierten Fahrzeugteilen darf
man nicht vergessen, den gewlinschten Farbton anzu-
geben.

Verwenden Sie zur Reparatur lhrer Maschine nur Ori-
ginal-Honda-Ersatzteile! Nachbauteile, von Zubehor-
firmen mit oft erheblichen Preisvorteilen auf den
Markt gebracht, fihren nicht immer zu befriedigen-
den Ergebnissen. Oft werden Reparaturen mit solchen
Billigersatzteilen im Endeffekt teurer als bei Einsatz
der Originalersatzteile. Beim Einkauf ist zu beach-
ten,dass viele Fremdteile ebenfalls aus Japan kommen
und von ihren Herstellern in Verpackungen angeboten
werden, die der Originalverpackung sehr dhnlich se-
hen. Also: Augen auf beim Ersatzteilkauf!
Verschleissteile wie Zindkerzen, Reifen, Schlduche,
Ole und Fette kénnen jedoch ohne Bedenken im Zube-
horhandel eingekauft werden.

Sollten Sie an lhrem Wohnort keinen Hondahéandler
haben, sei hier auf die Moglichkeit der Postbestellung
bei solchen Handlern hingewiesen, die sich auf den
Postversand von Ersatzteilen eingestellt haben. Ent-
sprechende Anschriften finden Sie im Anzeigenteil der
Fachzeitschriften.

1.3 Arbeitsbedingungen
und Werkzeuge

Um eine Generaliberholung durchzufihren, benétigt
man einen sauberen, gut beleuchteten Arbeitsplatz,
der mit einer Werkbank und einem Schraubstock ver-
sehen ist. Es soll auch genigend Raum vorhanden
sein, um die verschiedenen Teile und Baugruppen
auszulegen und zu ordnen, ohne dass man sie immer
wieder wegraumen muss. In einer gut ausgeristeten
Werkstatt l4sst sich gemitlich und ohne Hast arbeiten,
die Maschine kann in einer sauberen Umgebung zer-
legt und wieder zusammengebaut werden. Leider ver-
fugt aber nicht jeder Uber einen soichen idealen Ar-
beitsplatz, und dementsprechend muss auch da und
dort improvisiert werden. Um diesen Nachteil auszu-

gleichen, muss besonders viel Zeit und Sorgfalt auf-
gewendet werden.

Als weiteres benétigt man unbedingt einen méglichst
vollstandigen Satz Qualitatswerkzeuge. Qualitéat ist
hier oberstes Gebot, da billiges Werkzeug auf lange
Sicht eher teurer werden kann, falls man damit ab-
rutscht oder es zerbricht und dabei teuren Schrott
baut. Ein gutes Qualitatswerkzeug wird sich lange ver-
wenden lassen und rechtfertigt in jedem Falle die An-
schaffungskosten. Die Grundlage jedes Werkzeugsat-
zes ist ein Satz Gabelschliissel, die sich an jedem gut
zugéanglichen Teil der Maschine ansetzen lassen. Ein
Satz Ringschliissel stellt einen wiinschenswerten Zu-
satz dar, da sie sich besonders bei festsitzenden
Schrauben und Muttern verwenden lassen oder wo die
Platzverhiltnisse unglinstig sind. Um die Kosten tief
zuhalten, kann man sich auch mit einem Satz kombi-
nierter Ringgabelschliissel behelfen — diese tragen an
einem Ende eine Gabel6ffnung und am anderen einen
Ring von der gleichen Weite. Steckniisse (-einsatze)
stellen ebenfalls eine lobenswerte Investition dar; die
Grundausriistung umfasst meist eine Ratsche mit %"’
oder '/,’’-Vierkantantrieb und einer Anzahl Stecknus-
se. Zuséatzlich benétigte Steckniisse kdnnen auch ein-
zeln erworben werden. Vorausgesetzt, dass der Aus-
sendurchmesser der Nisse nicht alizu gross ist, kén-
nen auch sehr versteckt oder in Vertiefungen sitzende
Muttern und Schrauben gelést werden.

Beim Kauf von Schliisseln oder Stecknilssen achte
man aber darauf, dass man wirklich das richtige Stan-
dardmass erwirbt. Die meisten Maschinen, welche
ausserhalb der USA und England hergestellt werden,
weisen metrische Schrauben und Muttern auf, wéah-
rend die in England produzierten BSF- oder BSW-
Masse haben. In den USA wird das AF-Standardmass
verwendet, welches auch an den neueren britischen
Maschinen aufzufinden ist (z. B. Norton Commando
usw.). Weitere bendétigte Werkzeuge sind ein Satz
Kreuzschlitzschraubenzieher, Zangen und Hammer.
Es sei darauf hingewiesen, dass die Anschaffungsko-
sten fur einen Satz guten Qualitdtswerkzeuges recht
hoch sind. Es muss aber in Betracht gezogen werden,
dass man sich durch Selbsthilfe etliche Kosten, welche
besonders durch Arbeitsaufwand entstehen, ersparen
kann. Selbst bei einer kleineren Uberholung Idsst sich
bereits soviel einsparen, dass man wieder etwas ins
Werkzeug investieren kann, so dass man nach und
nach Uber alle wichtigen Werkzeuge verflgt.
Zusatzlich zur Grundausristung kann man sich noch
ein paar speziellere Werkzeuge beschaffen, die sich
meistens als unschatzbare Hilfe erweisen, besonders
wenn man gewisse Reparaturen immer wieder durch-
fihren muss. Damit Idsst sich also recht viel Zeit spa-
ren. Als Beispiel sei hier einmal der Schlagschrauben-
zieher erwdhnt, ohne den sich die maschineil angezo-
genen Kreuzschlitzschrauben kaum lI&sen lassen,
ohne dass man sie dabei beschadigt. Selbstverstand-
lich kann er auch zum Anziehen wiederverwendet wer-
den, um einen &l- und gasdichten Sitz zu gewéhrlei-
sten. Ebenfalls oft bendtigt werden Seegerringzangen,
da Getrieberdader, Wellen und &hnliche Bestandteile
meist durch Sicherungsringe gehalten werden, die
sich mit einem Schraubenzieher nur schwer entfernen



lassen. Es sind zwei Typen von Seegerringzangen er-
héltlich, einer fir Aussensicherungsringe und einer fir
Innensicherungsringe. Sie sind mit geraden oder ab-
gewinkelten Klauen erhaltlich.

Eines der nutzlichsten Werkzeuge ist der Drehmo-
mentschlissel, eigentlich eine Art Schraubenschlis-
sel, der so eingestellt werden kann, dass er durch-
rutscht, wenn ein gewisses Anzugsmoment einer
Schraube oder Mutter erreicht ist. Anzugsmomente
werden in jedem modernen Werkstatthandbuch oder
jeder Reparaturanleitung aufgefihrt, so dass auch be-
sonders komplexe Baugruppen oder Bestandteile, wie
zum Beispiel ein Zylinderkopf, angezogen werden
kénnen, ohne dass man Beschadigungen oder Lecks
infolge Verzugs beflirchten muss. Ein anderes Beispiel
ist auch das korrekte Anziehen von Lagerbdcken. Zu
festes Anziehen wird Schrauben und Bolzen Gberdeh-
nen, in extremen Fallen werden sie abreissen, und es
braucht viel Zeit und Mihe, um die Reste zu entfernen
und die Gewinde zu reparieren.

Je hochentwickelter ein Motorrad ist, desto mehr
Werkzeuge bendtigt man, um es im Do-it-yourself-Ver-
fahren immer in bestmoéglichem Zustand zu halten.
Leider lassen sich aber einige ganz spezielle Arbeiten
nicht ohne die richtige Ausristung durchfiihren, fir
die man meist tief in die Tasche greifen muss, wenn
man diese Arbeiten nicht einem Spezialisten gegen ein
gewisses Entgelt Gbergeben will. Hier ist auch eine ge-
wisse Vorsicht am Platze; es gibt nun einfach verschie-
dene Arbeiten, die man am besten einem Fachmann
Uberlasst. Obwohl ein Vielfachmessgerat zum Aufspi-
ren von elektrischen Schaden eine grosse Hilfe dar-
stellt, kann es in ungeiibten Handen grossen Schaden
anrichten, besonders wenn man zum Beispiel eine
Prufspannung in der falschen Richtung durch die elek-
trische Anlage jagt. Das gleiche gilt fiir die Synchroni-
sation einer Zwei- oder Vielfach-Vergaseranlage, bei
der man schon liber ein gewisses Mass an Erfahrung
verfigen muss, wenn man diese Arbeit sauber ausfiih-
ren will. Die Bedienung der dazu benétigten Unter-
druckmessgerdte ist ndmlich nicht so einfach. Diese
besonderen Wartungsarbeiten stellen natiirlich Aus-
nahmen dar, die vielleicht einmal pro Jahr ausgefuhrt
werden mussen (je nach Kilometerleistung). Gewisse
Spezialwerkzeuge wie zum Beispiel ein Stroboskop
(Zundlichtpistole), das besonders bei den kontaktlo-
sen CDI-Ziindanlagen zur Einstellung des Ziindzeit-
punktes absolut notwendig ist, sind ziemlich teuer, und
man muss sie schon haufig benlitzen, damit man sie
wirklich amortisieren kann. Die Schlussfolgerung aus
all diesen Erlauterungen ist schlicht die, dass man sich
spezielle Werkzeuge oder Geréate nichtanschaffen soll,
wenn man deren Bedienung nichtim Detail beherrscht.
Obschon in dieser Reparaturanleitung gezeigt wird,

wie sich verschiedene Bestandteile auch ohne Spe-
zialwerkzeuge aus- und wieder einbauen lassen (falls
nicht unbedingt notig), empfiehlt es sich, die Anschaf-
fung der gebréuchlichsten Spezialwerkzeuge in Be-
tracht zu ziehen. Dies wird sich besonders dann loh-
nen, wenn man das Motorrad Uber langere Zeit behal-
ten will.

Auch mit den vorgeschlagenen improvisierten Metho-
den und Werkzeugen lassen sich verschiedene Teile
ohne Gefahr von Beschadigung aus- und einbauen. In
jedem Falle lasst sich mit den Spezialwerkzeugen, die
vom Hersteller produziert und verkauft werden, eine
Menge Zeit (und Arger) sparen.

1.4 Wartungs- und Pflegearbeiten

Die Durchfiihrung nachstehend naher beschriebener
Wartungs- und Pflegearbeiten sollte mit der Inbetrieb-
nahme des Fahrzeugs beginnen und in regelmassigen
Absténden so lange durchgefiihrt werden, bis an eine
weitere Verwendung des Fahrzeugs nicht mehr ge-
dacht wird. Je nachdem, ob das Motorrad regelmassig
und h&ufig benutzt wird oder ob es zwischenzeitlich fir
langere Zeit ausser Betrieb ist, richten sich die Termine
fir die auszufihrenden Arbeiten entweder nach den
zurlickgelegten Fahrstrecken oder nach den angege-
benen Zeitintervallen. Hier gilt immer dasjenige als
Mass, welches als erstes die angegebenen Grenzwerte
erreicht.

Regelméssige Wartung und Pflege des Fahrzeugs wir-
ken wie die Police einer guten Versicherung gegen
vorzeitigen Verschleiss und damit fur langjéhrigen,
pannenfreien Betrieb. Ausserdem bietet sie den Vor-
teil, rechtzeitig sich anbahnende Mangel zu erkennen
und zu beheben. So werden Maschine und Fahrer vor
grdsseren Schéaden bewahrt.

Bedenken Sie bitte, dass die angegebenen Pflegein-
tervalle auf die Verhéltnisse einer normalen Benutzung
des Motorrades abgestimmt sind. Sie verkiirzen sich
entsprechend, wenn die Maschine unter besonders
harten Bedingungen eingesetzt worden ist.

Wenn in den nachfolgenden Abschnitten dieses Kapi-
tels einige Pflegearbeiten nur erwahnt, jedoch nicht
néher beschrieben worden sind, kann Uber die exakte
Ausfihrung dieser Arbeiten im Hauptteil dieses Bu-
ches im entsprechenden Kapitel nachgelesen werden.
Die Ublichen Pflege- und Wartungsarbeiten kénnen
ohne Spezialwerkzeuge ausgefiihrt werden, die jedem
Fahrzeug beigegebenen Bordwerkzeuge reichen dafiir
vollkommen aus.



1.4.1 Wartungsplan

Siehe Nach | Nach | Nach |Nach |[Nach |Nach |Bemer-
Kap. 1000 | 6000 | 12 000|18 000|24 000|30 000|kungen
km km km km km km

Kraftstoffleitungen 1.4.6 * * * * N
Gasschieber-Betatigung - 1.4.7 * * * » x .
Vergaser-Starterklappe 1.4.8 * * * * "
Luftfilter 1.4.9 . - - - - 1)
Zindkerze 1.4.10 * *x * *x *
Ventilspiel 1.4.11 * * * * « N
Motorol 143

1.4.4 *x 2)
Motordlfiltersieb 1.4.5 *r *xx ax
Ausgleicherketten-Spannung 1.4.13 e *rxk Fhak . _
Anlasser-Dekompressor 1.4.14 * * * * * *
Steuerkettenspannung 1.4.15 PO I ISR (RN TS (I
Vergaser-Leerlaufdrehzahl 1.4.16 * * * * * *
Antriebskette 1.4.18 3)
Batterie 1.4.19 * - * * * * 4)
Verschleiss der Bremsbacken 1.4.20 * * * * *
Bremssystem 1.4.21

1.4.22 * * * * LA
Scheinwerfer-Ausrichtung 1.4.24 * * * > * *
Kupplungsspiel 1.4.25 * * * * * *
Seitenstander 1.4.26 * * * . "
Radaufhédngung 1.4.27 * * * * x N
Muttern, Schrauben, Befestigungs- :
elemente 1.4.28 * * * * * * -15)
Réader/Speichen 1.4.27 * * * * * * 195)
Steuerkopflager 1.4.27 * ¥ *

* = Uberpriifen, reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln, falls erforderlich *** = Reinigen -
** = Auswechseln **** = Einstellen

1) In staubigeren Gebieten ist hdufigere Wartung erforderlich.

2) Das Motorél solite alle Jahre mindestens einmal gewechselt werden, bei regelméssigen Fahrten alle 3000 km.
3) Der anfdngliche Wartungsintervall betrdgt 300 km, danach alle 1000 km. )

4) Die Batterie sollte mindestens jeden Monat einmal liberpriift werden.

5) Bei Geldndefahrten ist eine hdufigere Wartung erforderlich.

4



1.4.2 Technische Daten fiir die Wartung

Olftllmenge:

— nach Zerlegen des Motors
— bei Olwechsel

Olsorte

Viskositat des Ols:

— Allgemein fir alle Temperaturen
— Uber 15°C

——10° bis 15°C

— Uber—-10°C

—Unter 0°C
Zundzeitpunkteinstellung:

— Anfangsziindung

— Volle Vorziindung
Zindkerzentyp:

— Fur kaltes Wetter (unter 5° C)

— Fiir normales Wetter
— Fir langeres Voligasfahren

Ventilspiel:

— Einlass

— Auslass
Gasdrehgriffspiel
Leerlaufdrehzahl
Dekompressionshebelspiel
Zylinderkompression
Antriebskettendurchhang
Vorderradbremshebelspiel
Hinterradbremspedalspiel
Kupplungshebelspiel
Seitenstédnder-Federspannung
Reifendruck:

— Vorderreifen

— Hinterreifen
Reifengrosse:

— Vorderreifen

— Hinterreifen
Anzugsmomente:

— Ausgleicherhalter-Sicherungsschraube
— Hinterachsmutter

— Speichennippel

— Olablassschraube

2,5 Liter
1,5 Liter
Honda 4-Takt-Ol oder gleichwertige Sorte

SAE 10W-40

SAE 30

SAE 20 oder 20W
SAE 20W-50

SAE 10W

10° vor 0.T. bei 2250/min Marke «F»
36° vor 0.T. bei 3500/min

ND X 22 ESR-U
NGK DR7ES
ND X 22ESR-U
NGK DR8ES-L
ND X 27ESR-U
NGK DR8ES

0,05 mm

0,10 mm

2-6 mm

1200 £ 100/min
1-2 mm

1225,8 kPa.(12,5 kg/cm?)
3040 mm
25-30 mm
10-15 mm
15-25 mm

2-3 kg

147 kPa (1,5 kg/cm?)
147 kPa (1,5 kg/cm?)

3,00-23-4PR
4,60-18-4PR

22-28 Nm
70-110 Nm
2,5-5 Nm
3040 Nm
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Bild 2 Zum Ausbau des Ulfiltersiebes
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Id 1 Olablass-Schraube (J)
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Kupplungsseilzug

Kickstarter
Dekompressorseilzug
Hinterradbremsseilzug
Fussraste

Rechter Kurbelgehausedeckel
Gleitschutzblech

1.4.3 Motordlstand priifen

Das Motorrad aufrecht auf ebenen Boden stellen.
Den Olstand mit Hilfe des Olmessstabs Uberprufen.
Bei dieser Uberpriifung nicht den Deckel hinein-
schrauben.

Falls sich der Olstand unterhalb der unteren Pegel-.
marke auf dem Tauchstab befindet, den Motor mit
dem empfohlenen Ol (siehe Kapitel 1.4.2) bis zur
oberen Pegelmarke auffillen.

1.4.4 Motorendl ablassen und auffiillen

Das Motorél bei warmem Motor und auf den Seiten-

stander gestiitztem Motorrad ablassen, um ein voll-

standiges und schnelles Ablassen zu gewahrleisten.

® Oleinfiillverschiuss und Ablassschraube («1» in Bild
1) entfernen.

@ Nachdem das Ol abgelassen ist, nachpriifen, ob die
Dichtungsscheibe der Ablassschraube in gutem
Zustand ist, dann die Schraube mit 30—40 Nm ein-
schrauben. '

® Falls die Wartung des Olfiltersiebs und der Ausglei-

cherkette vorgesehen ist, die Wartungsarbeiten vor

dem Auffiillen des Kurbelgehauses mit Ol durchfiih-
ren. :

Das Kurbelgehduse mit 1,5 Liter des empfohlenen

Ols (Kapitel 1.4.2) auffillen.

Den Oleinfillverschiuss/Messstab einsetzen.

Den Motor anlassen und fir 2-3 Minuten im Leer-

lauf laufen lassen.

Den Motor abstellen und nachpriifen, ob sich der

Olstand bei aufrecht-stehendem Motorrad an der

oberen Pegelmarke befindet. Nachpriifen, ob keine

Leckstellen vorhanden sind.

1.4.5 Olfiltersieb auswechseln

Unter Bezug auf Bild 2:

® Motordl ablassen (Kapitel 1.4.4).

® Gleitschutzblech (7) und Kickstarter (2) abnehmen.

@ Die Einstellmutter I6sen und den Kupplungsseilzug

(1) sowie den Dekompressionsseilzug (4) an deren

unteren Enden l6sen.

Die rechte Fussraste (5) entfernen.

Bremspedalriickholfeder und Bremslichtschalter-

feder abnehmen.

Den Bremsseilzug (3) am Bremspedal aushangen.

Den rechten Kurbelgehausedeckel (6) abnehmen.

Das Olfiltersieb («1» in Bild 3) herausziehen, reini-

gen und wieder einsetzen.

Die Ausgleicherkette einstellen, solange der rechte

Kurbelgehdusedeckel abgenommen ist (Kapitel

1.4.13).

@® Eine neue Kurbelgehdusedeckeldichtung anbrin-
gen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihen-

folge. Den rechten Kurbelgehdusedeckel montieren,

wihrend der Nockenstdsselhebel hochgehoben wird.

Nach dem Einbau sind folgende Arbeiten durchzufih-

ren:

@ Das Bremspedalspiel einstellen (Kapitel 1.4.22).

@ DasKupplungshebelspiel einstellen (Kapitel 1.4.25).



® Das Spiel des Dekompressionsventilhebers einstel-
len (Kapitel 1.4.14).

@ DasKurbelgehduse mit dem empfohlenen Ol auffil-
len (Kapitel 1.4.2).

® Den Motor anlassen und fiir 2-3 Minuten bei Leer-
lauf laufen lassen. Den Motor abstellen. Den OlI-
stand nachprufen und auf Leckstellen achten.

® Die Kupplungsfunktion tberprifen.

1.4.6 Kraftstoffleitung

® Der Kraftstoffschlauch, welcher den Kraftstoff zum
Vergaser leitet, besteht aus synthetischem Gum-
mimaterial. Man prife regelmdassig, ob der
Schlauch nicht Alterserscheinungen wie Risse oder
Briiche aufweist und ob sich nicht etwa die Draht-
klammern durch das Schlauchmaterial hindurch-
gearbeitet haben.

@ Einen schadhaften Schlauch nicht durch einen aus
gewdhnlichem Gummi ersetzen. Der Kraftstoff [asst
gewdhnlich Gummi sehr stark anschwellen und
fuhrt zu Zersetzung des Materials, was zur Folge
hat, dass Fremdkd&rper in den Vergaser eindringen
und dessen innere Bohrungen usw. verstopfen
kann. Kunststoffschiduche mit dem richtigen In-
nendurchmesser kénnen Kkurzfristig verwendet
werden, sollten aber so rasch als méglich durch ei-
nen Originalschlauch ersetzt werden. Der Kunst-
stoffschlauch héartet sehr rasch aus und verliert da-
mit seine Flexibilitat.

1.4.7 Gasdrehgriffbetétigung

® Nachpriifen, ob sich der Gasdrehgriff bei allen Len-
kerstellungen weich voll 6ffnen und schiiessen
lasst.

® Sichergehen, dass die Gasseilzlige nicht briichig,
beschéadigt oder geknickt sind und dass das Gas-

drehgriffspiel 2-6 mm am Gasdrehgriffflansch be-

tragt (Bild 4).

® Das Gasdrehgriffspiel kann an beiden Enden des
Gasseilzugs eingestellt werden. Kleinere Einstel-
lungen werden am oberen Seilzugeinsteller vorge-
nommen (Bild 5). Gréssere Einstellungen werden
am unteren Einsteller vorgenommen (Bild 6). Spiel
durch Losen der Kontermutter und Drehen des Ein-
stellers regulieren. Die Kontermutter wieder anzie-
hen.

@ Gasdrehgriffbetatigung nachprifen. Beschédigte'

Teile auswechseln.
1.4.8 Vergaser-Kaltstartklappe

® Uberpriifen, ob sich der Choke-Knopf weich betati-
gen lasst (Bild 7).

® Den Choke-Knopf auf die voll geschlossene Stel-
lung ganz herausziehen und durch Bewegen des
Choke-Hebels am Vergaser sichergehen, dass das
Kaltstartventil ganz geschlossen ist.

® Zum Einstellen die Choke-Seilzugklemme am Ver-
gaser I6sen. Den Choke-Hebel in der voll geschlos-
senen Stellung halten und die Klemme feststellen
(Bild 8).

Bild 5 Gasdrehgriff einstellen

1 Kontermutter

2 Einsteller

3 Spiel vergréssern
4 Spiel verringern

Biid 6 Gasdrehgriff einstellen

1 Spiel vergrossern
2 Spiel verringern
3 Kontermutter

4 Einsteller



Bild 7 Choke-Knopt

-
Bild 8 Choke einstellen

1 Schraube

2 Chokeseilzugklemme
3 Chokeknopf

4 Gummideckel

5 Einsteller
6 Reibung vergréssern
7 Reibung verringern

® Die Funktion des Choke-Mechanismus nachpriifen.

® Der Choke-Knopf muss sich weich bewegen lassen
und in jeder Stellung stehenbleiben. Die Haftrei-
bung des Choke-Knopfes durch Drehen des Einstel-
lers regulieren (Bild 8).

1.4.9 Luftfilter

@ Den Luftfilterdeckel abnehmen (linke Rahmenab-
deckung).

@ Das Einsatzhalteband entfernen und die Fligelmut-
ter losen.

® Den Einsatzhalter entfernen und den Einsatz aus
dem Halter herausnehmen.

® Den Einsatz in nichtbrennbarer Reinigungsiosung
oder in Reinigungslésung mit hohem Entflam-
mungspunkt waschen und trocknen tassen.

® Den Einsatz mit Getriebedl (SAE 80-90) durchtran-
ken und liberschiissiges Ol ausdriicken.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihen-

folge.

1.4.10 Ziindkerzen

® Die Ziindkerzenstecker abziehen und die Ziindker-
zen herausschrauben.

® Die Ziindkerzen auf Abnutzung untersuchen. Falls
der Isolator gebrochen oder gespalten ist, die
Zundkerze ersetzen.

® Aus dem Kerzengesicht lassen sich Riickschiisse
auf den Zustand des Motors ableiten. (Siehe dazu
Bild 9).

@ Die Kanten der Mittelelektrode sollten rechtwinklig
sein, und die Seitenelektrode sollte eine gleichblei-
bende Starke aufweisen. Bei starkem Verschleiss
oder bei gebrochenem oder gesprungenem Isolator
die Zindkerze wegwerfen.

@ Falls sich die Kohlenstoffriickstdnde durch Sand-
strahl entfernen lassen, kann die Z{indkerze weiter-
verwendet werden.

® Den Elektrodenabstand durch Biegen der Seiten-
elektrode einstellen. Niemals die Mittelelektrode
verbiegen. Elektrodenabstand: 0,6-0,7 mm.

® Die Ziindkerzen zuerst mit den Fingern einschrau-
ben, dann mit einem Zindkerzenschlissel anzie-
hen.

® Ziindkerzenstecker aufstecken.

1.4.11 Ventilspiel

Das Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35° C) Gberpri-

fen und einstellen. Darauf achten, dass der Dekom-

pressionsventilheber geniigend Spiel hat (Kapitel

1.4.14).

® Die Sitzbank entfernen.

® Den Benzinhahn auf «OFF» (Zu) drehen, die
Kraftstoffleitung abtrennen und den Tank entfer-
nen.

® Die Kurbelwellen- und Einstelimarkenlochkappe

entfernen.

Die Ventileinstelldeckel entfernen.

Das Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen,

um die «T»-Marke (1) auf die Indexmarke (2) auf

dem linken Kurbelgehausedeckel auszurichten

(Bild 10). Sichergehen, dass sich der Kolben am

oberen Totpunkt im Verdichtungstakt befindet.

® Das Spiel beider Ventile durch Einfiihren einer Fuh-
lerlehre zwischen Einstellschraube und Ventil-
schaft “Gberpriifen (Bild 11). Ventilspiel Einlass
0,05 mm, Ventilspiel Auslass 0,10 mm.

® Zum Einstellen die Kontermutter i6sen und die Ein-
stellschraube drehen, bis ein leichter Widerstand an
der Fiihlerlehre zu spiiren ist. Die Einstellschraube



Weisse Ablagerungen sind ein Geborstener Pyranitisolator: Starker Elektrodenabbrand:

Zeichen fiir Uberhitzung des mechanische Beschadigung der Eine Folge von Uberhitzung durch
Motors: Zu heisse Kerze und/oder Zundkerze Glihziindungen oder zu frihen
zu magere Vergasereinsteliung Zindzeitpunkt

Schwarze Ablagerungen: Zu fette Weisse Ablagerungen und stark Rehbrauner Kerzenstein und
Vergasereinstellung und/oder zu abgebrannte Elektroden: Kerzenkérper: Alles in bester
kalte Kerze Zu magere Vergasereinstellung Ordnung

Bild 9 Zustand der Ziindkerzen -

Bild 11 Ventilspiel priifen

1 Einstellschraube
2 Kontermutter
Bild 10 3 Fuhlerlehre



Biid 12 Ausgleicherkettenspannung

1 Ausgleicherhalter-Sicherungsschraube
2 Index-Marke

Bild 13

festhalten, und die Kontermutter mit 15-18 Nm an-
ziehen.

® Das Ventilspiel nachprifen.

® Das Spiel des Anlasserdekompressorventilheber-
hebels einstellen (Kapitel 1.4.14).

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihen-

folge.

1.4.12 Ziindzeitpunkteinstellung

Das Kapazitive Entladungs-Ziindsystem ist vom Werk

fest eingestellt und kann nicht reguliert werden. Zum

Uberpriifen der Funktion der C.D.l.-Komponenten sind

die Schritte zur Uberprufung des Ziindzeitpunktes hier

aufgefthrt.

® Die Einstell-Lochkappe entfernen.

® Drehzahimesser und Stroboskoplampe anschlies-
sen.

@ Den Motor anlassen und bei Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen 1200 = 100/min.

@ Den Ziindzeitpunkt tiberpriifen. Der Ziindzeitpunkt
ist korrekt, wenn die Index-Marke (1) bei Leerlauf-
drehzahl auf die «<F»-Marke (2) ausgerichtet ist (Bild
12).

Falls der Ziindzeitpunkt nicht korrektist, C.D.L.-Einheit,

Impulsrotor und Impulsgeber berpriifen und fehler-

hafte Teile auswechseln (siehe Kapitel 4).

1.4.13 Ausgleicherkettenspannung

® Den rechten Kurbelgehausedeckel entfernen.

@ Die Ausgleicherhalter-Sicherungsschraube losen.
Wenn die Sicherungsschraube geldst ist, zieht die
Feder den Ausgleicherhalter nach rechts. Falls die
Sicherungsschraube den Halter am Drehen hin-
dert, ist sie zu entfernen.

® Den Halter um einen Teilstrich von der Anschlag-
stellung aus nach links drehen.

® Die Sicherungsschraube mit 22-28 Nm anziehen.

Falls der Weg des Ausgleicherhalters durch Anschlag

der Schraube am Schlitzende begrenzt ist, muss der

Ausgleicherhalter nachgestellt werden, um eine an-

gemessene Kettenspannung zu erhalten. Desgleichen,

wenn der linke Rand des Ausgleicherhalterschlitzes
die Sicherungsschraube bertihrt.

@ Die Ausgleicherhalterfeder entfernen.

® Den Ausgleichgewichtsprengring und das Gewicht
entfernen.

® Unterlagscheibe und Halterflanschsprengring ent-
fernen.

@ Den Ausgleicherhalter («1» in Bild 13) um einen
Teilstrich nach links versetzen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihen-

folge. Die Einkerbungen (1) auf Ausgleichgewicht (2)

und Welle aufeinander ausrichten (Bild 14).

1.4.14 Anlasser-Dekompressionshebel

® Kurbelwellenlochkappe und Einstelimarkenloch-
kappe entfernen.

® Das Schwungrad im Gegenuhrzeigersinn drehen,

um die «T»-Marke auf die Indexmarke auszurichten

- (Bild 10). Darauf achten, dass sich der Koiben



am oberen Totpunkt im Verdichtungstakt befin-
det.

@ Das Spiel am oberen Ende des Dekompressionshe-
bels messen (Bild 15). Es sollte zwischen 1-2 mm
liegen.

@ Die Einstellung durch Lésen der Kontermutter und
Drehen der Einstellmutter vornehmen. Kontermut-
ter wieder anziehen.

Zu grosses Spiel verursacht schwieriges Anlassen. Zu

geringes Spiel kann unregelméssige Leerlaufdrehzahl

und Durchbrennen der Ventile verursachen.

1.4.15 Steuerkettenspanner

® Den Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen.

@ Kontermutter (2) und Bolzen (1) des Steuerketten-
spanners lésen (Bild 16).

@ Der Kettenspanner stellt sich automatisch auf die
richtige Kettenspannung-ein.

@ Kontermutter und Bolzen des Steuerkettenspan-
ners wieder anziehen.

1.4.16 Vergaser-Leerlaufdrehzahl

Die Leerlaufdrehzahl erst iiberpriifen und einstellen,

nachdem alle anderen Motoreinstellungen durchge-

fiihrt worden sind. Fiir eine exakte Uberpriifung und

Einstellung des Leerlaufs muss der Motor warm sein.

Zehn Minuten Fahren mit mehrfachem Anhalten und

Beschleunigen sind dazu ausreichend.

® Den Motor warmlaufen lassen, auf LEERLAUF
schalten und das Motorrad aufrecht halten.

® Die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe der Leerlaufbegren-
zungsschraube einstellen (Bild 17). Sie betragt
1200 = 100/min.

1.4.17 Zylinder-Kompression

Dei Motor warmlaufen lassen.

Den Motor abstellen und den Kraftstofftank sowie

die Zindkerze entfernen.

Ein Kompressionsmessgerat einsetzen.

Den Choke-Knopf hineindricken.

Den Gasdrehgriff voll aufdrehen.

Das Kickstartpedal mehrmals durchtreten und die

Anzeige am Kompressormeter liberpriifen. Derrich-

tige Wert liegt bei 12,5 kg/cm? (1225,8 kPa).

Niedriger Kompressionsdruck kann verursacht werden

"durch:

@ Falsche Ventileinstellung

® Ventillecken

® Gerissene Zylinderkopfdichtung

@ Verschlissene Kolbenringe oder abgenutzte Zylin-
der.

Hoher Kompressionsdruck kann durch Kohlenstoffab-

lagerungen in der Verbrennungskammer oder auf dem

Kolbenboden verursacht werden.

1.4.18 Antriebskette

Es ist zu beachten, dass nicht alle «XL 500 S» serien-
massig mit einem Kettenspanner versehen sind.

R EaY]/
e e
|
~{

W

Bild 17 Leerlaufdrehzahl einstellen

1 Leerlaufbegrenzungsschraube
2 Drehzahl verringern
3 Drehzahl erhéhen
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@® Den Zindschalter abstellen.

® Das Motorrad auf den Seitenstander stutzen und
das Getriebe auf Leerlauf schalten.

® Den Kettendurchhang am unteren Kettenabschnitt
in der Mitte zwischen den Kettenrddern messen.
Durch Auf-und Abbewegen der Kette und gleichzei-
tiges Niederdricken des Kettenspanners den Be-
trag des freien Spiels messen (Bild 18). Es sollte
zwischen 30—40 mm liegen.

Die Antriebskette folgendermassen unter Bezug auf

Bild 19 einstellen:

® Den Splint entfernen und die Hinterachsmutter 16-
sen.

@® Die Sicherungsmuttern ldsen und die Einstell-
schrauben auf beiden Seiten um die gleiche Anzahl
von Umdrehungen verstellen und dabei den Ketten-
spanner niederdriicken. Sichergehen, dass die In-

1 Kettenspanner dex-Marke auf die gleichen Teilstriche der Skalen

2 Spiel 30-40 mm auf beiden Seiten der Schwinge ausgerichtet sind.

® Die Hinterachsmutter mit 70—110 Nm festziehen und
einen neuen Splint einsetzen.

® Den Kettendurchhang nachpriifen und darauf ach-

(4 N /' ten, dass sich das Hinterrad unbehindert drehen
FOR oA, 7 e’

S 7) 2 ‘ lasst.
O/ /

- v‘/&

Bild 18 Kettendurchhang messen

g @ ® Die Kontermuttern der Kettenspanner anziehen.
< Den Kettenspanner und das Kettengleitstiick wie folgt

> Uberprifen:
% ® Die Wirkung des Kettenspanners durch erneutes
RS Auf- und Abbewegen Gberprifen.

f((r‘é@\ A
S & i ichigkel
' v @® Den Spannergleitschuh auf Brichigkeit oder Ver-

)/

schleiss lberprifen.
QA ® Den Spannerschuh auswechseln, wenn seine Dicke

6 weniger als 10 mm betrégt (Bild 20).
& & ® Den Kettengleitschuh auf Verschleiss Gberpriifen.
f ~ Wenn die Antriebskette sehr stark verschmutzt ist,
_~"0 sollte sie abgenommen und vor dem Schmieren gerei-
o nigt werden:
Bild 19 Antriebskette einstellen ® Das Hinterrad ausbauen (Kapitel 6.4.1).
® Die Schwinge ausbauen (Kapitel 5.6.1).
1 Einstellschraube 5 Kontermutter ® Die Abdeckung des Antriebskettenrads abnehmen.
: ::]’it:tmhsm”“e' e fngehri” @ Die Antriebskette abnehmen.
4 Index-Marke ® Die Antriebskette in nichtbrennbarer Reinigungslo-

sung oder in Reinigungsldsung mit hohem Ent-
flammungspunkt reinigen, abbulrsten und trocknen
lassen.

® Die Antriebskette auf mogliche Abnutzung oder Be-
schadigung uberprifen. Eine liberméssig abge-
nutzte oder beschéadigte Kette muss ausgewechselt
werden.

® DieDehnungderAntriebskette beistraff gespannter
Kette an den Abstdnden der Stifte von Stiftmitte zu
Stiftmitte messen (Bild 21).

® Die Zahne der Kettenrader auf iiberméassige Abnut-
zung oder Beschadigung Uberprifen. Erforderli-
chenfalls auswechseln.

® Niemals eine neue Kette auf abgenutzte Kettenrader
oder eine abgenutzte Kette auf neue Kettenrader
montieren. Kette und Kettenrader massen in gutem
Zustand sein, andernfalls werden die neue Aus-
tauschkette oder die neuen Austauschkettenrader
schnell verschlissen.

1 Kettengleichstiicke Antriebskette schmieren. Es wird ein handelsibli-

2 Spiel 10 mm ches Schmiermittel in Spriihdosen empfohlen.

Bild 20 Kettenspanner priifen
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@ Die Antriebskette wieder montieren.

@® Schwinge und Hinterrad wieder einbauen.

® Die Abdeckung des Antriebskettenrads am linken
Kurbelgehause wieder anbringen.

® Die Antriebskette justieren.

1.4.19 Batterie

® Die Batterieabdeckung entfernen.

® Den Elektrolytstand der Batterie liberprifen. Wenn
sich der Elektrolytstand der unteren Pegelmarke
nahert, destilliertes Wasser — Leitungswasser ver-
kiirzt die Lebensdauer der Batterie — bis zur oberen
Pegelmarke nachfulien.

Der Batterie-Elektrolyt enthélt Schwefelsdure. Deshalb

Augen, Haut und Kleidung schiitzen. Im Falle von Be-

rihrung mit Schwefelsdure grindlich mit Wasser aus-

spllen und, falls die Augen betroffen sind, sofort einen

Arzt verstandigen.

1.4.20 Bremsbelagabnutzung

Die Bremsbacken auswechseln, falls der Pfeil auf
dem Anzeigeblech bei angezogener Bremse mit der
« A »-Marke auf der Bremsplatte zur Deckung kommt
(Bild 22).

Die diesbeziiglichen Arbeiten sind in Kapitel 6.5.1 be-
schrieben.

1.4.21 Vorderradbremse

® Das Spiel des Vorderradbremshebels am Hebel-
ende messen (Bild 23). Es sollte zwischen 25-30 mm
liegen.
® Kleinere Einstellungen mit Hilfe des oberen Einstel-
lers vornehmen. Unter Bezug auf Bild 24:
— Die Schutzkappe abziehen.
— Die Kontermutter 10sen und den Einsteller dre-
hen, um das vorgeschriebene Spiel zu erhaiten.
— Die Kontermutter festziehen und die Schutz-
kappe wieder aufsetzen.
® Grossere Einstellungen werden mit Hilfe des unte-
ren Einstellers vorgenommen. Unter Bezug auf Bild
25:
— Den oberen Einsteller ganz hineindrehen.
— Die Kontermutter I6sen und den Einsteller dre-
hen, um das vorgeschriebene Spiel zu erhalten.
— Die Kontermuttern anziehen.

Bild 21 Die Kettenldnge (1) zwischen 41 Stiften (40 Kettenglieder) solite
635-648 mm betragen.

Bild 22 Bremsbeldge priifen. Links bei der Vorderradbremse, rechts bei der Hin-
terradbremse.

1 Pfeil
2 «a»-Marke

Bild 23

Bild 24 Vorderradbremse mit dem oberen Einsteller einstelien

1 Kontermutter

2 Einsteller

3 Spief vergrossern
4 Spiel verringern
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Bild 25 Vorderradbremse am 1 Einsteller einsts

1 Kontermutter

2 Einsteller

3 Spiel vergrossern
4 Spiel verringern

Bild 26 Bremspedathdhe einstellen

1 Kontermutter

2 Anschlagschraube
3 hoher

4 tiefer

1.4.22 Hinterradbremse

Die Bremspedalhdhe wird wie folgt eingestelit, unter

Bezug auf Bild 26:

® Die Kontermutter I6sen und die Pedalh6he durch
Drehen der Anschlagschraube einstellen.

® Die Kontermutter wieder anziehen.

® Das Bremspedalspiel einstellen.

Das Spiel des Hinterradbremspedals einstellen, nach-

dem die Bremspedal-H6heneinstellung durchgefiihrt

worden ist.

@ Das Spiel des Hinterradbremspedals messen (Bild
27). Es sollte zwischen 10-15 mm liegen.

® Zum Einstellen des Spiels den Einsteller drehen
(Bild 28).

1.4.23 Bremslichtschalter

Diese Einstellung vornehmen, nachdem Bremspedal-
hohe und -spiel eingestellt worden sind (Kapitel
1.4.22).

Das Bremslicht sollte aufleuchten, wenn das Brems-
pedal 10 mm niedergedriickt wird. Zum Einstellen die
Einstellmutter drehen (Bild 29). Nicht etwa das Schal-
tergehduse drehen.

1.4.24 Scheinwerfereinstellung

Zur vertikalen Einstellung beide Scheinwerfergeh&u-
se-Befestigungsschrauben («1» in Bild 30a) |I6sen und
den Scheinwerfer kippen.

Der Scheinwerfer soll so eingestellt sein, dass bei ein-
geschaltetem Abblendlicht und belasteter Maschine
der Lichtkegel die Fahrbahn nicht mehr als 25 m weit
ausleuchtet.

Ein unsachgemass eingestellter Scheinwerfer kann
entgegenkommende Fahrer blenden; ausserdem wird
die Strasse nicht ausreichend auf eine sichere Entfer-
nung ausgeleuchtet.

Bild 27 Spiel des Hinterrad-Bremspedals
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Bild 28 Hinterrad-Br

P P

1 Spiel vergréssern
2 Spiel verringern
3 Einsteller



1.4.25 Kupplung

® Das Kupplungsspiel am Kupplungshebelende mes-
sen, ahnlich wie Bild 23. Es sollte zwischen 15-25
mm liegen.

® Kleinere Einstellungen werden mit Hilfe des oberen

Einstellers vorgenommen. Unter Bezug auf Bild

30b:

— Die Gummikappe abziehen.

— Die Kontermutter I6sen und den Einsteller dre-
hen.

— Nach der Einstellung die Kontermutter wieder
anziehen und die Gummikappe wieder lber-
schieben.

— Die Kupplungsfunktion tberprufen.

® Grossere Einstellungen werden mit Hilfe des unte-
ren Einstellers vorgenommen. Unter Bezug auf Bild

31:

— Den oberen Einsteller ganz hineindrehen und um
1 Umdrehung wieder herausdrehen.

— Um das vorgeschriebene Spiel zu erhalten, die
Kontermutter 16sen und den unteren Einsteller
drehen.

— Die Kontermutter wieder anziehen.

1.4.26 Seitenstander

® Den Gummiklotz auf Uberalterung oder Verschleiss
Uberprifen. Den Gummikiotz auswechseln, falls
dieser bis zur Verschleisslinie abgenutzt ist. Beim
Auswechseln einen Gummiklotz mit der Aufschrift
«above 259 Ib only» verwenden.

® Den Seitenstander auf Beschadigung und Span-
nungsveriust und den Seitenstanderaufbau auf Be-
wegungsfreiheit und Verbiegung uberprifen. Die
Federspannung ist korrekt, wenn sich der Stander
bei Ausiibung einer Zugkraft von 2-3 kg mit einer 1 Kontermutter

Federwaage am unteren Ende bewegen lasst. 2 Einsteller
3 Spiel vergrossern

4 Spiel verringern

Bild 30b Kupplungseinstellung am oberen Einsteller

Bild 31 Kupplungseinstellung am unteren Einsteller

Bild 29 Bremslichtschalter einstelien 1 Spiel verringern
2 Spiel vergrdssern

1 Bremslichtschalter 3 Kontermutter

2 Einstellmutter 4 Einsteller



1.4.27 Aufhangung priifen

Kein Motorrad mit schadhafter Radaufhiangung fah-
ren. Lose, abgenutzte oder beschadigte Aufhdngungs-
teile kdnnen die Fahrstabilitdt beeinflussen und Ver-
lust der Kontrolle Gber das Fahrzeug verursachen.

@ Vorderrad prifen:

— Das Ansprechen der Teleskopgabel durch
mehrmaliges Zusammendriicken Uberprifen.

— Den gesamten Teleskopgabelaufbau auf Anzei-
chen von Leckstellen oder Beschéadigung lber-
prifen.

— Teile, die nicht mehr zu reparieren sind, missen
ausgewechselt werden.

— Alle Muttern und Schrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

® Hinterrad prifen:

— Das Motorrad aufbocken, um das Hinterrad vom
Boden abzuheben.

— Das Hinterrad kraftig seitlich hin und her bewe-
gen, um festzustellen, ob die Schwingenachsla-
ger abgenutzt sind. .

— Ubermassig abgenutzte Lager auswechseln.

— Den gesamten Aufhangungsaufbau tberprifen,
um sicherzugehen, dass alle Teile sicher mon-
tiert und nicht beschadigt oder verzogen sind.

— Alle Muttern und Schrauben auf den vorge-
schriebenen Anzugswert festziehen.

— Die Schwingenachslager mit Fett durch den
Schmiernippel am Schwingenarm schmieren.
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® Reifendruck bei kalten Reifen messen. Werte siehe

Kapitel 1.4.2. Die Reifen auf Schnitte, einsteckende

Nagel oder andere scharfe Gegenstande Uberpri-

fen.

® Von Zeit zu Zeit die Speichen nachziehen. Bei Ge-
landefahrten ist eine haufigere Uberprifung erfor-
derlich.

® Das Steuerkopflager Uberprifen:

— Das Vorderrad vom Boden abheben.

— Uberpriifen, ob sich der Lenker unbehindert
drehen lasst.

— Falls sich der Lenker ungleichmassig dreht,
klemmt oder vertikales Spiel hat, das Steuer-
kopflager durch Drehen der Steuerkopf-Ein-
stellmutter mit Hilfe eines Stiftschllssels einstel-
len.

— Darauf achten, dass die Bedienungskabel und
-seilztge nicht den Lenkereinschlag behindern.

1.4.28 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

Die Muttern, Schrauben und Befestigungsteile in re-
gelméassigen Zeitabstdnden geméss Wartungsplan
nachziehen. Die Anzugsmomente sind den techni-
schen Daten zu entnehmen.

Uberprifen, ob alle Fahrgestellmuttern und -schrau-
ben mit dem richtigen Anzugsmoment angezogen
sind.

Alie Splinte und Sicherungsklammern {berprifen.



2 Das Antriebsaggregat — Motor, Kupplung, Getriebe

2.1 Technische Daten

2.1.1 Motor

Typ

Zylinderanordnung
Bohrung und Hub
Hubraum
Verdichtungsverhéltnis
Ventiltrieb

Maximale Leistung
Maximales Drehmoment
Otiftillmenge:
— Nach Zerlegung
— Bei Olwechsel

- Schmiersystem
Luftfilter
Zylinderkompression
Einlassventil:
— Offnet

— Schliesst

Auslassventil:
— Offnet

—- Schliesst
Ventilspiel:

— Einlass

— Auslass
Zylinderkopf und Ventile
Kompression
Nockenwelle:

— Nockenhub Einlass

— Nockenhub Auslass
Lagerzapfen:

— Aussendurchmesser rechts
— Aussendurchmesser links

— Auslauf
— Seitenabstand

Luftgekihiter 4-Takt-Ottomotor mit
obenliegender Nockenwelle
Einzylinder mit 15° Neigung

89 x 80 mm

498 cm?®

8,6:1

4 Ventile Uber hulsenkettengetriebene
obenliegende Nockenwelle betéatigt
25 kW (34,0 PS) bei 6250/min

40,6 Nm (4,14 kg-m) bei 5000/min

2,0 Liter

1,5 Liter
Nasssumpf-Druckumlaufschmierung
Olgetrankter Polyurethanschaumeinsatz
1125,8 kPa (12,5 kg/cm?)

5° vor 0.T. bei 1 mm Hub,
58° vor 0.T. bei 0 Hub,

40° nach u. T. bei 1 mm Hub,
106° nach u.T. bei 0 Hub.

45° vor u.T. bei 1 mm Hub,
93° vor u.T. bei 0 Hub,

5° nach o.T. bei 1 mm Hub,
65° nach o.T. bei 0 Hub.

0,05 mm
0,10 mm

Sollwert Verschleissgrenze
1225,8 + 147,1 kPa
(12,5 = 1,5 kg/cm?) -

36,431 mm 36,23 mm
36,466 mm 36,27 mm
23,954-23,975 mm 23,9 mm
19,954-19,975 mm 19,9 mm
- 0,04 mm
0,05-0,25 mm 0,4 mm
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Kipphebel-Innendurchmesser
Kipphebelwelle-
Aussendurchmesser
Abstand zwischen Kipphebel-
welle und Kipphebel
Ventilfeder:
— Freie Lange Innenfeder
— Freie Lange Aussenfeder
— Vorlast/Lange der Innenfeder
— Vorlast/Lénge der Aussenfeder
Ventil:
— Schaft Aussendurchmesser Einlass
— Schaft Aussendurchmesser Auslass
— FlUhrungs-Innendurchmesser Einlass
— Fihrungs-Innendurchmesser Auslass
— Abstand zwischen Schaft

und Fuhrung Einlass
— Abstand zwischen Schaft

und Fihrung Auslass
— Ventilsitzbreite Ein-/Auslass
Zylinderkopf:
— Verzug
— Ventilsitzbreite Ein-/Auslass
Nockenwellenlager-
Innendurchmesser:
— Links
— Rechts

Zylinder und Kolben

Zylinder:

— Innendurchmesser

— Konizitat

— Ovalitat

— Verziehung

Kolben, Kolbenringe und Kolbenbolzen:
— Aussendurchmesser am Kolbenmantel
— Kolbenbolzenbohrung

Abstand Kolbenbolzen — Kolben
Kolbenringstossfuge:

— Oberster Ring/Zweiter Ring

— Olabstreifring (Seitenschiene)
Abstand zwischen Kolbenring

und Kolbenringnut:

— Oberster Ring

— Zweiter Ring

Abstand zwischen Zylinder

und Kolben
Kolbenbolzen-Aussendurchmesser

Kurbelwelle und Ausgleicher

Kurbelwelle:
— Seitenspiel der Pleuelstange
— Radialspiel der Pleuelstange
— Innendurchmesser des Pleuelkopfes
— Kurbelwellenschlag
Ausgleicher:
— Aussendurchmesser des Wellenhalters
— Innendurchmesser des Wellenhalters
— Innendurchmesser des hinteren

Ausgleichers

18

Sollwert
12,000-12,018 mm

11,966—11,984 mm
0,016-0,052 mm

38,1 mm
36,24 mm

7,49 £ 0,5 kg/26 mm
13,19+£0,8kg/29,0mm

6,575-6,590 mm
6,560-6,570 mm
6,600-6,615 mm
6,600-6,615 mm

0,010-0,040 mm

0,030-0,055 mm
1,2-1,4 mm

1,2-1,4 mm

20,000-20,021 mm
24,000-24,021 mm

89,00-89,01 mm

88,97-88,99 mm
21,002-21,008 mm
0,002-0,014 mm

0,30-0,50 mm
0,2-0,9 mm

0,030-0,065 mm
0,015-0,045 mm

0,010-0,040 mm
20,994-21,000 mm

0,050-0,650 mm
0,006-0,018 mm
21,020-21,041 mm

39,964-39,980 mm
26,007-26,020 mm

26,007-26,020 mm

Verschleissgrenze
12,05 mm

11,91 mm
0,14 mm

37,0 mm
35,3 mm

6,565 mm
6,550 mm
6,63 mm
6,63 mm

0,065 mm

0,080 mm
2,0 mm

0,10 mm
2,0 mm

20,05 mm
24,05 mm

89,11 mm
0,05 mm
0,05 mm
0,10 mm

88,88 mm
21,08 mm
0,12 mm

0,65 mm

0,12 mm
0,12 mm

0,10 mm
20,96 mm

0,80 mm
0,05 mm
21,07 mm
0,10 mm

39,91 mm
26,05 mm

26,05 mm



Kurbelwellenlagerspiel:
— Radial
— Axial

2.1.2 Kupplung

Typ

Hebelspiel (am Hebelende)

Freie Federlange

Federvorlast/Lange

Scheibenstarke

Plattenverziehung
Priméarantriebszahnrad-Innendurchmesser

Aussentrommelfiihrungs-Aussendurchmesser

Innendurchmesser
Lange

Kickstarter Zwischenzahnrad-Innendurchmesser
Abstand Hauptwelle-Kupplungsaussenfiihrung

2.1.3 Getriebe

Typ
Priméaruntersetzung
Ganguntersetzung:
— 1. Gang

— 2. Gang

— 3. Gang

—4. Gang

— 5. Gang
Enduntersetzung
Gangschaltsystem

Zahnradspiel:

—1,, 2. Gang

—3., 4., 5. Gang
Zahnradseitenabstand:

— Hauptwelle, 4. Zahnrad

— Hauptwelle, 5. Zahnrad

— Gegenwelle, 1. Zahnrad

— Gegenwelle, 3. Zahnrad
Zahnradklauenspiel (Leerlauf)
Abstand Welle — Zahnrad:

— M4, M5

—C2,C3

Abstand Welle — Gegenwellenzahnrad 1
Abstand Buchse — Gegenwellenzahnrad 1
Zahnradinnendurchmesser:
—C3, C5

— M4, M5

C1-Buchsen:

— Innendurchmesser

— Aussendurchmesser
Hauptwellen-Aussendurchmesser

Gegenwellen-Aussendurchmesser

Sollwert Verschleissgrenze

- 0,10 mm
— 0,05 mm

Mehrscheiben-Olbadkupplung

15-25 mm -

41 mm 39,5 mm
23,75-26,25 kg/28,5 mm -
2,62-2,78 mm 2,3 mm

- 0,30 mm
27,000-27,021 mm 27,05 mm
26,959-26,980 mm 26,91 mm
22,000-22,035 mm 22,05 mm
33,20-33,30 mm 33,10 mm
15,016—-15,034 mm 15,10 mm
0,020-0,068 mm 0,12 mm

5-Gang-Dauereingriff
2,379 (69/29)

2,462 (32/13)

1,647 (28/17

1,250 (25/20)

1,000 (23/23)

0,840 (21/25)

2,786 (39/14)

Durch linken Fuss betatigter Schalthebel
mit Ruckfluhrung

0,044-0,133 mm 0,20 mm
0,046-0,140 mm 0,20 mm
0,06-0,41 mm 0,50 mm
0,05-0,58 mm 0,65 mm
0,05-0,22 mm 0,30 mm
0,06-0,41 mm 0,50 mm
- 0,30 mm
0,040-0,082 mm 0,155 mm
0,040-0,082 mm 0,15 mm
0,020-0,054 mm 0,10 mm
0,015-0,057 mm 0,10 mm
25,020-25,041 mm 25,10 mm
25,020-25,041 mm 25,10 mm
20,020-20,041 mm 20,10 mm
25,005-25,016 mm 24,95 mm
24,959-24,980 mm 24,91 mm
19,987—-20,000 mm 19,95 mm
19,987-20,000 mm 19,95 mm
24,959-24,980 mm 24,91 mm
26,959-26,980 mm 26,91 mm
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Schaltgabel-Innendurchmesser:
— Mittelgabel

— Rechte/Linke Gabel
Gabelklauenstarke

Gabelfihrungswellen-Aussendurchmesser:

— Mittelwelle
— Rechte/Linke Welle
Schaltwalzenaussendurchmesser

Gehausebohrung-innendurchmesser

Kickstarter:

— Kickstarterritzel-Innendurchmesser
— Kickstarterwelle-Aussendurchmesser

2.1.4 Anzugsdrehmomente

Motoraufhdngungsschrauben:
— 8 mm-Schraube

— 10 mm-Schraube

— 12 mm-Schraube
Fussrastenbolzen
Schalldampferband
Auspuffsammelrohrmutter
Hinterachsmutter
Zylinderkopfmutter
Steuerkettenritzelschraube
Ventileinstelldeckel
Zylinderkopfdeckel
Kipphebeleinsteller-Kontermutter
Zylinderbolzen

Zylindermutter

Oberes Kurbelgehause:

— 6 mm-Schraube

— 8 mm-Schraube

Unteres Kurbelgehé&use:

— 6 mm-Schraube

— 9 mm-Schraube

— 10 mm-Schraube
Ausgleicher-Sicherungsschraube
Steuerkettenspanner
Kupplungs-Sicherungsmutter
Antriebszahnrad

Rechter Kurbelgehausedeckel
Schaltwalzenlageranschlagplatte
Federhakenstiftbolzen
Kickstarteranschlagplatte
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Sollwert

12,000-12,021 mm
15,000-15,021 mm
4,93-5,00 mm

11,966-11,984 mm
14,966-14,984 mm
11,966-11,984 mm
12,000-12,027 mm

22,000-22,021 mm
21,959-21,980 mm

20-35 Nm
45-60 Nm
70-100 Nm
70—100 Nm
15-25 Nm
8-12 Nm
70—110 Nm
22-28 Nm
17-23 Nm
10-14 Nm
10-14 Nm
15-18 Nm
10-14 Nm
22-28 Nm

10-14 Nm
22-28 Nm

10—-14 Nm
27-33 Nm
32-38 Nm
22-28 Nm
10-14 Nm
45-60 Nm
4560 Nm
8—12 Nm

9-13 Nm

22-28 Nm
18-25 Nm

Verschleissgrenze

12,05 mm
15,05 mm
4.5 mm

11,91 mm
14,91 mm
11,91 mm
12,10 mm

22,10 mm
21,91 mm



Bild 32 Aus- und Einbau des Motors (Zahlen siehe Text)
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2.2 Aus- und Einbau der Antriebseinheit

Der Motor muss zum Warten folgender Teile ausgebaut

werden:

— Zylinderkopf

— Zylinder

— Kurbelwelle

— Ausgleicher

— Getriebe

Wahrend des Motoraus- und -einbaus die Maschine

auf geeignete Blocke aufbocken. Ein Heber oder eine

verstellibare Auflage ist erforderlich, um den Motor zu

bewegen. .

Unter Bezug auf Bild 32: %

® Die Ablass-Schraube entfernen und samtliches Ol
vom Motor ablassen. .

® Linke und rechte Rahmenseitenabdeckung entfer-
nen. Sitzbank (1) und Kraftstofftank (2) entfernen.

® Nach Entfernen der Mutter durch Hochbiegen des

Zapfens der vorderen Sicherungsscheibe und der

zwei hinteren Schrauben das Gleitschutzblech (3)

abnehmen.

Die Drahte von Lichtmaschine und Impulsgeber an

den Verbindungsklemmen abtrennen.

Den Kupplungsseilzug (4) aushangen.

Das Auspuffrohr (5) abnehmen.

Den Hinterradbremsseilzug (6) abtrennen.

Die rechte Fussraste (7) und das Bremspedal (8) ab-

nehmen.

Den Ziindkerzenstecker (9) abziehen.

Die Kakelbaumbander (10) entfernen.

Den Kurbelgehauseentlliftungsschlauch (11) vom

Motor abtrennen.

Den Vergaser (12) entfernen.

Den Splint entfernen und die Hinterachsmutter (13)

I16sen. :

Beide Kettenspanner 16sen und das Hinterrad nach

vorne herausnehmen.

Die Abdeckung (14) des Antriebskettenrades ent-

fernen.

Die Antriebskette entfernen.

Linke Fussraste (15) entfernen.

Einen Heber oder gepolsterten Block unter den Mo-

tor stellen. '

Den vorderen Motoraufhangungsbiigel (16) entfer-

nen.

Die hinteren Motoraufhangungsschrauben entfer-

nen (Bild 33).

Die oberen Motoraufhangungsschrauben entfer-

nen (Bild 34a).

Den Motor entfernen. Dabei muss die Hohe des He-

bers standig reguliert werden, um eine Beschadi-

gung der Aufhdngungsschraubengewinde, des Ka-

belbaums und der Seilzlige zu vermeiden.

Den Motor in der umgekehrten Ausbaureihenfolge

einbauen, dabei folgendes beachten:

® Die Motoraufhangungsbolzen gemass Bild 34b
montieren. Danach diese auf die vorgeschriebenen
Anzugsmomente anziehen (Kapitel 2.1.4).

® Samtliche Kabelstrange und Seilziige richtig verle-
gen.
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Blid 33

Bild 34a

Bild 34b Befestigungsbolzen

1 8 mm-Bolzen
2 10 mm-Bolzen

R
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Bild 35 Teile des Zylinderkopfes

©

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

1

2
3
4
5
6
7
8

Flanschenschraube, 6 x 140
Dekompressionskabel
Ventilheber
Kompressionsempfanger
Flanschenschraube, 6 x 60
Flanschenschraube, 6 x 50
Hutmutter

Klammer fir das Kupplungskabel
Flanschenschraube, 6 x 25

Flanschenschraube, 6 x 20

Deckel fiir das Ventilspiel-Einstelloch
Zylinderkopfdeckel

Ventilheberfeder

Simmerring

Flanschenschraube, 6 x 20

Deckel fir das Ventilspiel-Einstelloch
Passstift

Kipphebelwelle

Kipphebelwelle

Kipphebel Auslassventil

Kipphebet Einlassventil
Wellenscheibe

Passstift

O-Ring

Stiftschraube

Kettenrad der Nockenwelle
Nockenwelie

Hutmutter

Scheibe

Ventilkeil
"Ventiltederhalter

Aussere Ventilfeder

Innere Ventilfeder

watla

F Y
~N

«—

a

DS,

A7

3
3
3
37
38
39
40
41

[ RIS

Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilfiihrung

O-Ring

Stopsel der Nockenwelle
Zylinderkopf
Zylinderkopfdichtung
Ziindkerze

42
43
44
4
46
47
48
4

«a

©

O-Ring
Waérmeisolator
0O-Ring
Vergaser-isolator
Schelle
Einlassventil
Auslassventil
Mutter-Scheibe
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Bild 36

Bild 37

Bild 38
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® Darauf achten, dass die Auspuffrohrdichtungen

nicht beschadigt oder undicht sind.

® Folgende Uberprifungen und Einstellungen vor-

nehmen:

— Motordlstand (Kapitel 1.4.3)

— Gasdrehgriffspiel (Kapitel 1.4.7)

— Kupplungshebelspiel (Kapitel 1.4.25)

— Hinterradbremspedalspiel (Kapitel 1.4.22)
— Antriebskettendurchhang (Kapitel 1.4.18)
— Die elektrische Anlage Uberpriifen.

2.3 Zylinderkopf und Ventile

Die Teile von Zylinderkopf und Ventilen sind in Bild 35
gezeigt.

2.3.1 Ausbau und Zerlegung des Zylinderkopfes

Unter Bezug auf Bild 35:
® Den Motor aus dem Rahmen ausbauen (Kapitel 2.2)
® Die Kontermutter des Dekompressorseilzugs 16sen
und den Seilzug («2» in Bild 36) vom Halter abneh-
men.
Den Seilzug vom Ventilheberarm aushéngen.
Die Ventileinstelldeckel («1» in Bild 36) abnehmen.
Bolzen und Muttern des Zylinderkopfdeckels ent-
fernen (Bild 37).
Den Zylinderkopfdeckel abnehmen.
Den Zylinderkopfdeckel festhalten und die Pass-
Stifte, die Kipphebelwellen und Ventilheberarme
halten, herausziehen.
Die Kipphebelwellen («1» in Bild 38) mit einem Pla-
stikhammer aus dem Deckel klopfen.
Kipphebel und Federringe entfernen.
Ventilheber und Federn entfernen.
Kurbelwellenlochkappe und Einstellochkappe ent-
fernen.
Die Nockenwellenschraube entfernen.
Die Steuerkettenritzelschrauben («1» in Bild 39)
entfernen. o
Aufpassen, dass die Schraube nicht in den Zylinder
falit.
® Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis
die Aussparungen des Steuerkettenrads auf glei-
cher H6he mit dem Zylinderrand sind.
® Die Steuerkette vom Kettenrad abnehmen. Die Kette
mit einem Stick Draht auffangen, damit diese nicht
in den Zylinder fallt.
® Das Steuerkettenrad wieder in seine Normalstel-
lung bringen.
® Unter Bezug auf Bild 40 die Nockenwelle hochzie-
hen und das Kettenritzel sowie Nockenwelle entfer-
nen.
® Unter Bezug auf Bild 41:
— Vergaserverbindungen (1) und Distanzstiick ent-
fernen.
— Die Zylinderkopfmuttern (4) entfernen.
— Kettenspannerschraube (2) und Unterlagscheibe
entfernen. .



@ Die Uberwurfmuttern und Unterlagscheiben entfer-
nen (Bild 42). Die Schrauben in Kreuzmuster in zwei
oder mehr Schritten Iésen und entfernen.

® Zylinderkopf abnehmen. Aufpassen, dass die Zylin-
derkopf-Dichtungsflache nicht beschadigt wird.

® Die Ventilfedersplinte, Anschlagstlicke, Federn und
Ventile entfernen (Bild 43). Dazu braucht man ein
Werkzeug, mit dem man die Ventilfedern so weit
vorspannen kann, dass die Keile zwischen Ventil-
schaft und Ventilfeder herausgenommen werden
kénnen.

Ventilfederzwingen gibt es im Fachhandel mit pas-
senden Abmessungen zu kaufen. Ein Stlick Rohr,
an einem Ende geschlitzt und mit Hilfe einer ge-
wohnlichen Schraubzwinge gegen die Kraft der Fe-
der gespannt, tut jedoch gleich gute Dienste (Bild
44).

Nach Mdoglichkeit sollen die Bauteile, die zusam-
men mit dem Ventil einen Bausatz bilden, zusam-
menbleiben und wieder zusammen é&ingebaut wer-
den: Ventil, 2 Ventilfedern, 1 oberer Ventilfedertel-
ler, 2 untere Ventiifederteller. Wenn ein Ventil nach
seiner Demontage wieder verwendet wird, soll es in
die gleiche Filhrung kommen, in der es auch vorher
gearbeitet hat.

® Die Kohlenstoffablagerungen von der Verbren-
nungskammer entfernen.

® Samtliche Dichtungsreste entfernen.

2.3.2 Uberpriifung der Teile

2.3.2.1 Kipphebel und Kipphebelachsen

® Unter normalen Betriebsbedingungen ist der Ver-
schleiss dieser Bauteile sehr gering, wenn keine
Fehler im Schmiersystem vorlagen. Erst nach sehr
langer Laufzeit macht sich normaler Verschleiss
durch klickende Gerdusche bemerkbar, die man
nicht mit den Gerauschen verwechseln darf, die auf
ein zu grosses Ventilspiel zurickzufihren sind.

® Wenn die Kipphebel auf ihren Achsen fihlbares
Spiel haben, sind in der Regel beide Bauteile ge-
meinsam zu erneuern.

@ Die Kipphebel sind an der Stelle oberflachengehar-
tet, wo sie auf den Nocken der Nockenwelle gleiten.
Es ist zu kontrollieren, ob die Harteschicht Pittings
(Auswaschungen) zeigt.

2.3.2.2 Nockenwelle

® Die Lagerzapfen der Nockenwelle auf Abnutzung
oder Beschéadigung tberprifen.

® Den Aussendurchmesser jedes Lagerzapfens
messen. Die Verschleissgrenze beim rechten
Zapfen liegt bei 23,9 mm, beim linken Zapfen bei
19,9 mm.

® Jeden Nockenbuckel auf Abnutzung oder Bescha-
digung Utberprifen.

® Die Nockenhdhe messen. Die Verschleissgrenzen:
— Einlass 36,23 mm
— Auslass 36,27 mm

® Jedes Nockenwellenlager auf Abnutzung oder Be-
schadigung tberprifen.

® Den Zylinderkopfdeckel montieren und den Innen-
durchmesser der Nockenwellenlager messen (Bild

Bild 39

Bild 40 Nockenwelle ausbauen

1 Steuerkettenrad
2 Steuerkette
3 Nockenwelle

Bild 41 Zylinderkopf ausbauen

1 Vergaserverbindungsrohr

2 Spannereinstellschraube

3 Spannersicherungsschraube
4 Zylinderkopfmutter
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45). Die Verschleissgrenze beim linken Lager liegt
bei 20,05 mm, beim rechten Lager bei 24,05 mm.

2.3.2.3 Zylinderkopf

Den Zylinderkopf &dusserlich vom Strassenschmutz
zwischen den Kuihlrippen reinigen.

Das Zindkerzenloch und den Ventilbereich auf Risse
Uberprifen. Den Zylinderkopf mit Hilfe eines Richtline-
als und einer Fuhlerlehre auf Verzug Uberprifen (Bild
463a). Lasst sich eine Fuhlerlehre von mehr als 0,10 mm
einsetzen, so ist der Zylinderkopf in einer Spezialwerk-
statt nachzuschleifen oder auszutauschen.

2.3.2.4 Ventile, Ventilfedern, Ventilfihrungen

@ Die freie Ladnge von Innen- und Aussenfedern mes-

Bild 42 sen. Die Verschleissgrenze flir eine Innenfeder liegt
bei 37,0 mm, fir eine Aussenfeder bei 35,3 mm.

® Jedes Ventil auf Verbiegung, Verbrennung, Kratzer
oder anormalen Verschleiss des Schafts Gberpru-
fen.

Bild 43 Ventile mit einer Ventilfederzange (1) entfernen.

Bild 45
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Bild 44 Vorrichtung zum Ausbau der Ventile Bild 46a

26




® Die Bewegung des Ventils in der Fuhrung tberpra-
fen.

® Den Aussendurchmesser jedes Ventilschafts mes-
sen und aufzeichnen (Bild 46b).
Die Verschleissgrenze liegt beim Einlassventil bei
6,565 mm, beim Auslassventil bei 6,550 mm.

® Den Innendurchmesser jeder Ventilfihrung mit
Hilfe einer Kugellehre oder eines Innenmikrometers
messen und aufzeichnen.
Die Verschleissgrenze liegt fur beide Ventile bei
6,63 mm.
Vor der Messung des Innendurchmessers der Ven-
tilfGhrungen die Flihrungen ausreiben, um Kohlen-
stoffablagerungen zu entfernen.

@® Den Abstand zwischen Ventilschaft und -fihrung
berechnen.
Die Verschleissgrenze beim Einlassventil liegt bei
0,065 mm, beim Auslassventil bei 0,080 mm.
Falls der Zwischenraum zwischen Schaft und Fih-
rung die Verschieissgrenze lberschreitet, ist fest-
zustellen, ob durch eine neue Fihrung mit Stan-
dardabmessungen der Zwischenraum auf die Tole-
ranz gebracht werden kann. Ist dies der Fall, die
Fuhrungen erforderlichenfalls auswechsein und
durch Ausreiben einpassen (Kapitel 2.3.2.5).
Uberschreitet der Abstand zwischen Schaft und
Fihrung auch bei neu eingesetzten Fliihrungen die
Verschleissgrenze, sind die Ventile und Fihrungen
auszuwechseln.

Zu beachten ist, dass beim Einsetzen neuer Ventilfih-

rungen die Ventilsitze nachzuschleifen sind.

2.3.2.5 Ventilfihrung auswechsein

Zum Auswechseln verschlissener Ventilfihrungen
muss der Zylinderkopf auf etwa 150° C aufgeheizt wer-
den. Dazu ist entweder ein Backofen oder eine L&t-
lampe mit weich eingestellter Flamme geeignet. Wich-
tig ist, dass der ganze Kopf gleichmassig aufgeheizt
wird. Die Temperatur kann man mit Hilfe der in guten
Schreibwarenhandlungen erhaltlichen «Thermo-
chrom-Temperaturmessstifte» der Firma Faber-Ca-
stell, Best.-Nr. 2817, kontrollieren. Die alten Ventilfih-
rungen werden mit einem abgesetzten Dorn (Bild 47)
aus dem heissen Kopf mit leichten Hammerschlagen
herausgetrieben. Solange der Kopf noch gentgend
heiss ist, kann man dann gleich die neuen Fihrungen
einbauen. Wenn man diese vorher im Kiihlschrank so-
weit wie moéglich unterkihlit hat, fallen sie fast von
selbst auf ihren Sitz. Wenn notwendig, mit dem glei-
chen Dorn etwas nachhelfen.

Es kann vorkommen, dass die neuen Fihrungen nach
dem Einziehen ein etwas zu kleines Spiel haben. In die-
sem Fall muss mit Hilfe einer Reibahle nachgerieben
werden. Bei dieser Arbeit Schneiddl auf die Reibahle
auftragen. Die Reibahle beim Ansetzen und Abnehmen
drehen.

Anschliessend den Ventilsitz nachschleifen und da-
nach den Zylinderkopf griindlich von Metallstaub rei-
nigen.

2.3.2.6 Ventilsitz (berpriifen und einschleifen
® Die Einlass- und Auslassventile griindlich von Koh-
lenstoffablagerungen befreien.

® Einediinne Schicht Berlinerblau auf jede Ventilsitz-
flache auftragen. Die Ventile und Ventilsitze mit
Hilfe eines Gummischlauches oder eines anderen
Handl&dppwerkzeugs lappen. “

® Das Ventil entfernen und die Sitzflache lUberpriifen.

® Den Ventilsitz messen (Bild 48). Das Mass sollte zwi-
schen 1,2-1,4 mm sein. Die Verschleissgrenze liegt
bei 2,0 mm.
Das Ventil kann nicht geschliffen werden. Falls die
Ventilsitzflache verbrannt, stark abgenutzt ist oder
ungleichmassigen Kontakt mit dem Sitz hat, muss -
das Ventil ausgewechselt werden.

® Jeden Ventilsitz Uberprifen (Bild 49). Die Ver-
schleissgrenze liegt bei 2,0 mm. Falls der Sitz zu
breit, zu schmal ist oder Vertiefungen aufweist,
muss der Sitz nachgeschliffen werden, um gut ab-
zudichten.

Bild 46b
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Bild 47 Dorn zum Austreiben der Ventilfiihrungen
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Bild 50

Bild 48

600

Bild 51

Bild 49

. Zum Nachschleifen eines abgenutzten Ventilsitzes

i . werden die Honda-Ventilsitzfraser empfohlen. Es kén-

‘ nen aber auch andere handelsiibliche Gerate verwen-
det werden.

@® Einen 45°-Fréser zum Abschleifen von rauhen Stel-
len oder Unebenheiten vom Ventilsitz verwen-
den.

® Einen 32°-Fraser zum Abschieifen von '/, des vor-
handenen Ventilsitzmaterials verwenden (Bild 50).

® Einen 60°-Fraser zum Abschleifen von '/, des Bo-
dens des alten Sitzes verwenden (Bild 51).

® Einen 45°-Fertigfraser zum Abschieifen des Sitzes
auf die richtige Breite verwenden (Bild 52). Sicher-
gehen, dass alle Einfressungen und Unebenheiten
abgeschliffen sind. Notigenfalls nachpolieren. Bild 52
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