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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio DUCATI, é stata rea-
lizzata allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli fraftati. la perfetia conoscenza dei dati
fecnici qui riportati € deferminante al fine della piv completa formazione professionale
dell'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento frattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo /o ai suoi componenti.
Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso. .

Consigli utili

La Ducati Motorcycles consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento

di un oftimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dalla CAGIVA Trading S.p.A.:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.,

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sara di valido aivto la consultazione della sequenza di
smontaggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi .
1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta
seguendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro all'atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali DUCATT ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

6 Consuliare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione

e mefodologie di intervento maggiormente aggiomate rispetto al presente
manuale.
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MOTORE

Bicilindrico a 4 tempi a "L" longitudinale di 90°.

ot M [ i o L R @2
S 1L e e (o He 68
Cilindreirtolaler Gms & s e e e iy Q04
Rapporto di compressione ...........cceiecvieiiieiiieniieenns 1:9,2+0,5
Potenza max. (alla ruota), Kw (CV) weeveviviiiiiiiiiiiiiieee, 551(73,7)
ol =12 1311 1o o A ) MO R R SN L S 7.000
Patenza Hscale ) E e e s s iV fo s 12
DISTRIBUZIONE

«DESMODROMICA= a due valvole per cilindro comandate da quattro
bilancieri (due di apertura e due di chiusura) e da un albero distribuzione
in testa a quattro lobi.

E comandata dall'albero motore mediante ingranaggi cilindrici, pulegge
e cinghie dentafe.

Schema distribuzione desmodromica

1) Bilanciere di apertura o superiore);

2) Registro bilanciere superiore;

3) Semianelli;

4) Registro bilanciere di chiusura (o inferiore);
5) Molla richiamo bilanciere inferiore;

6) Bilanciere di chiusura (o inferiore);

7) Albero distribuzione;

8) Valvola.

Valvola di aspirazione: mm ... A8
ValVoKE BEOMICO! MITiE st i asivavesrea faasasai s 38
Il diagramma di apertura e chiusura delle valvole & il seguente:

dati di rilevamento con gioco: mm ............... 0,20 1
Apertura prima del PM.S. ... 43° 20°
Chiusura dopo il PML. oo 85° 60°
Apertura prima del PM.| ... 82° 58°
Chivsuraidopeil PMiS:= s amssianm 46° 20°

Il gioco di funzionamento delle punterie, a motore freddo, deve essere:
Bilanciere di apertura:

0,10+0,12 mm (Aspirazione)

0,12+0,15 mm (Scarico)

Bilanciere di chiusura: 0,03+0,05 mm (Aspirazione e Scarico)
Alzata valvole:

(dati di rilevamento con gioco O mm)

AASDIDOZIONG TN 1 iy e vins s s sbamds sk ba sy e s s s s 11,76
T G T e i e e s 10,56

A4

AUMENTAZIONE

A depressione.

Presa aria con fillro a secco, posizionato sotto al serbatoio.
Il circuito di alimentazione & cosi cosfituito:

1) tappo serbatoio;

2) dispositivo di segnalazione livello carburante;
3) rubinetto manuale per chiusura uscita benzina;
4) filro carburante;

5) pompa a depressione;

a) tubo mandata;

b) tubo drenaggio tappo;

c) tubo sfiato.

Altre vers.| Vers. USA-CH
Dolalo di 2 carburatori: .......ccooovvviviiinnnn., MIKUNI
1] el S o S e, SO BOST 33312o| BDST 368132
Dati principali carburatore:
A B VT W B R e 38
— Getio valvola spillo ........ovciviiviriiieiiiinnn, Y-2
~ Gelto principale ........cocoeeeeviiiiiiiininenn, 140
~ Gello awWiamMeN!O .........cociveieeerireerininnnns /0
= B O I D e T amanh i XV Ti TN Eh s Arevh Rty 40 .
e e o T A R R O e S5C19 | 5C37

|posizione tacca dall'alto) ..o 49 39

LUBRIFICAZIONE

A pressione con pompa ad ingranaggi, depurazione olio mediante
filro a rete, filtro con cartuccia e indicatore di femperatura a bassa
pressione sul cruscoffo.
Radiatore per il raffreddamento del lubrificante.
Nell impianto pud essere inserito un circuito supplementare che consente
il riscaldamento delle vaschette dei carburatori [Kit cod. 699.2.041.1A)
atiraverso I'olio lubrificante in uscita dal motore. Questo circuilo &
prowvisto di un rubinetio a due posizioni:
- INVERNO: circuito aperto (1)

(levetia parallela al tubo).
~ ESTATE: circuito chiuso (E)

(levetta a QO° rispetio al tubo). .
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Circuito di lubrificazione: Valori di controllo pressione olio:

1) raccordo tubo sfiato vapori coppa olio con camera di recupero; Motore caldo: 1100+1300 g/ 1° 1,5 Kg/cm?

2) tappo immissione olio; 3500+4000 g/ 1° 4 Kg/em?

3) indicatore di livello; Motore freddo: 1100+1300g/1° 2,5 Kg/cm?

4) tappo scarico olio; 3500+4000 g/ 1° 5 Kg/cem?
ey CapaCiKa GIFCUO: ... 350
7] eresscatete ! Porata pOMPA: ..ovvvveeieeerrieie e 2,61t/1° ogni 1000 g/ |
8) radiatore; RAFFREDDAMENTO

9) rubinetto. P Ad aria mediante naturale dispersione del calore atraverso I'ampia

aletiatura presente nei due gruppi cilindro/testa. | cilindri subiscono un
ulteriore raffreddamento da parte dell'olio motore inviato nel loro interno
da tubazioni esterne. Raffreddamento olio motore mediante radiatore.

ACCENSIONE

Tipo elefironico a scarica induttiva.

IV i s s s o o o s W R s e SR KOKUSAN

Anlicipo automatico:

= 1in0.0 1700 QI 200, .. u s vraisnn ron bnsiinshsssivs uashsiebassn nussss vas 6°

= da 1700 a 2600 girit300 ........ccoocvereeninn progressivo fino 32°
[controllo mediante luce stroboscopical

Candele

T T I T o Py CHAMPION

T et i et i 8 S RAGHC

Distanza fra gli eletirodi mm ..o 0,6

TRASMISSIONE

Frizione a secco a dischi multipli: @ condotti + 7 condutiori con 14
superfici di affrito comandata da un circuito idraulico azionato da una
leva sul lato sinistro del manubrio.

Trasmissione fra motore e albero primario del cambio ad ingranaggi a
denti diritti.

oo e e 62/31
Cambio a 6 rapporti con ingranaggi sempre in presa; gli ingranaggi
folli sono supportati da gabbie a rullini, pedale cambio a sinistra.

Vers. GERMANIA |  Altre vers.
Rapporto pignone/corona ............ 15/37 15/39
Rapporti totali
O e 37/15=12,16|37/15=12,82
pita A I T TR e B W 30/17=8,70| 30/17=9,17
g ey I L 27/20=6,66 | 27/20=7,02
s 24/22=5,38 | 24/22=5,67
Y e o s e SO e 23/24=4,72 | 23/24=4,98
(oAl O e S L S 24/28=4,22 | 24/28=4,45
Trasmissione fra il cambio e la ruota posteriore mediante una catena:
ol oo e L st el e AR B, DID
e e O R S S R 520 VL 4
DIMenSIONT | o s s R a3 Y A i R A 1/4'x5/8"
e o e N o8
FRENI
Anteriore
A doppio disco flottante forato, bimetallico.
DiCIMBIG IS0 s s sesevssaisonassrsnssrossssssssssnntrarevons sranssans 320 mm
Comando idraulico mediante leva sul lato destro del manubrio.
SURBHHCIBITBNGING s v verissvivivsrsrssssnssns somsnsarevsssssisroms 88 cm?
Pinze freno a pistoni differenziati.
INNITCEN T s s s R S e R T e S s A R BREMBO
D0 comad L L . o AT, N e N P4.30/34-4 pistoni
7o caeell ([0 it sl B o A B L PS 16
MOtEHCISIORTO .. osuotiesdinnresssnasione sasbassdnrhesainsieds FREN-DO 965
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Posteriore

A disco fisso forato, in acciaio.

PlameloidEcor i e R T 245 mm
Comando idraulico mediante pedale sul lato destro.

SUPBITICIE ONAIMIE .. csvev onssisiaminss vimmmansssasissamsmvinisss 25 cm?
Pinza freno:

(V)9 15/ O ST S BREMBO
e s st e B e S TR vk e e P2.105N
Ul o H el 1] o P R e R S e Lo LO A PS 11
Naterials clio s s S o FREN-DO FD72 GG
TELAIO

Il telaio & di tipo tubolare a traliccio in acciaio al CromoMolibdeno.
Inclinazione cannotto (@ moto scanica) .......vvvveeeveeeeeiien 24°
Angolo di sterzo (per pane) ...........ccoveeiviiveeieiecieeie e, 30°
AYONCOTSE, ! TN s i e s s e e S e e e 104
SOSPENSIONI

Anteriore

A forcella oleodinamica a steli rovesciati.

NCITCT o S o S T N D (S SHOWA
e atias Vor v S e et S M GDO4 1
B Lo om0 a4 L S P I U o Rt e SO 4]
T 1 1111 e T e I B 120
NI NG DA SElO B oo veawms e Tveea camtns wraminne 457
Livello alio alla cann@ mm ....vvveeeeeeee e 794
Posteriore

A forcellone oscillante in alluminio con monoammortizzatore
oleopneumatico regolabile in estensione e nel precarico della molla.
IVAGITEE o2 s i i s e s b AR e A A SR S BOGE
T SN B, F N Y IO L SN 0 O O 65 mm
Il forcellone ruota intorno al perno fulero passante per il motore; questo
sistema conferisce alla macchina una maggiore solidita,

RUOTE

Cerchi in lega leggera a fre razze.

Anteriore

NNGICO: SR & % O Wi s sl UL o S RO BREMBO
D =T T e O O o S e 3,50x17"
Posteriore

e S S R P e I S BREMBO
DTENSIONT st s e s e T S B S T 5,50x17"

Le ruote sono a pemo sfilabile.
la ruota posteriore & prowista di uno speciale parastrappi, per
smontarla occorre logliere la catena.

PNEUMATICI

Anteriore

Radiale fipo “tubeless”.

A0 (o0 e S e T Pt e MICHELN
< P W — ) C Y F Sl s e MBIX
eSO PP e o e 0 ¢ e R S 120/70-ZR17
Posteriore

Radiale fipo “lubeless”.

o T o o e e MICHELIN
50 STy TN, e IO e Y MBIX
e N e W e 170/60-ZR17

A6

Pressione pneumatici (a freddo)
Pressione di gonfiaggio bar Kg/cm?
Anteriore 2:1 2,14
Posteriore 2,3 2,34
IMPIANTO ELETTRICO

Formalo dai seguenti parficolari principali:
Proiettore, di forma circolare, lampada allo iodio, doppio filamento,
12V-55/60W - H4, luce posizione con lampada 12V-5W.
Cruscotto, lampade spia 12V-3W, lampade illuminazione strumento
12V-2W.,
Comandi elettrici sul manubrio.
Indicatori direzione, lampade 12V-10W.
Avvisatore acustico.
Interruttori luci arresto.
Batteria, 12V-16 Ah.
Alternatore 12V-350W,

eleftronico, protetfo con fusibile da 30 A posto sul lato
destro del supporio balteria.
Motorino avviamento, 12V-0,7 Kw,
Fanale posteriore, lompada doppio filamento 12V-5/21W per
segnalazione arresto e luce posizione.
lluminazione targa con lampada 12V-5W.

SCATOLA FUSIBILI

La scalola porta fusibili & posizionata sotto alla sella.

Husibili utilizzati sono accessibili imuovendo il coperchio di protezione.
Solo 5 fusibili sono collegati all impianto, rispetiivamente da: 30 A, 15
Ae75A

Tre fusibili di riserva.

Rispettare la disposizione stampata sul coperchio di protezione.

PRESTAZIONI

ValocH i ME LM N cocsirmimr s e b oltre 190
Consumo medio carburante: Km/l ..o 17
PESI

Del MOlOre @ S8CCO ....vevvviiviviiinirrie s e e etseeeernens 65 Kg
TONIE: O 88060 vin vt ria ridnrsns smtos mat amaranteansnsnbbnsnmtonssonrass 184 Kg
In ordine di marcia

[con conducente 8O Kg + pieno benzina)........................ 277 Kg

Massimo fecnicamente ammesso (con conducente +
passeggero + carico + pieno benzina) ...




INGOMBRI mm
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RIFORNIMENTI TIPO dm?
(ltri)

Serbatoio combuslibile, compresa una

riserva di 4 dm? {litri) Benzina 18

Coppa molore e filtro AGIP 4T SUPER RACING 3,5

Forcella anteriore

Ammorlizzalore posleriore

Circuito freni ant./posl. e frizione
Catena

Cavo contachilometri

Cuscinelti perno forcella

Prolettivo per conlatti elefirici sul telaio

SHOWA 5,58 o AGIP F1 - A.T.F. DEXRON
SAE 3+5

AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT
AGIP ROCOL CHAIN LUBE Spray

AGIP F1 Grease 30

AGIP GR MU3 grasso

AGIP Pl 160 Spray

79,4 mm (alla canna)

. m IMPORTANTE - Non & ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.
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MANUTENZIONE PERIODICA
OPERAZIONI ., Simbolo Pre Dopoi primi | Ogni km
entficazione | consegna | 1000 Km 1000 7500 15000
operazione
livello olio motore (& L ] @
Olio motore mS [ ] ®
Filiro olio motore mS [ ] ®
Filtro aspirazione olio motore mP [ ] [ ]
Serraggio teste motore mC [ ]
Gioco valvole motore mC [ ] [ ]
Cinghie distribuzione mC L ®
Sostituzione cinghie distribuzione mS ®
Candele C/S [ ] @
Fasalura accensione mC @
Filtro combustibile mP/S ® )
Carburatore: sincronizzazione e minimo mC/P & ®
Filtro aria P/S @ [ ]
Pressione olio motore mC e <)
Compressione cilindri molore mC [ ] @
Livello olio comando freni e frizione C @ [ ] [ ]
Sostiluzione olio freni e frizione mS ®
Comandi idraulici freni e frizione mC ® [ ] [ ]
Comandi motore mc/V [ ]
Strumenti cruscolto mC/y @
Tenuta circuiti mC/V [ ]
Impianto luci e segnalazioni Y [ ]
Posizione faro mC L
Serrature e cemiere mC [ ]
Carica batteria per circa 10 ore mC [ ]
Pulizia generale mP ®
Collaudo motociclo mC [ ] & @
Comandi flessibili C/L ) @ ®
Pneumalici: usura e pressione & ® ® L .
Gioco cuscinetti sterzo mC ® ® )
Tensione e allineamento catena & [ ] @
Trasmissione secondaria mC [ ] [ ] [ ]
Usura pastiglie freno mC/S ® L J
Cuscinefli mozzi ruota mC &
Giunto elastico ruola posteriore ucC [ ] =]
Serbatoio benzina mP ®
Sostituzione olio forcella anteriore HS @
Serraggio generale bulloneria mC [ ] ® @
Lubrificazione e ingrassaggio generale . ® ®
Controllo livello elettrolito C @ [

SIMBOLO IDENTIFICAZIONE OPERAZIONE:

B Questo simbolo indica che per tale operazione si consiglia di fruire della nostra refe di servizio, che dispone di personale esperio ed appropriate atirezzature.
C Controllo e regolazione

L lubrificazione e/o ingrassaggio

P

S

v

Pulizia
Sostituzione .

Verifica con motore in funzione

B.2
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INCONVENIENTS ET REMEDES
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS
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INCONVENIENTI E RIMEDI
TROUBLES AND REMEDIES

—__#

Difficile o mancato awiamento ................c..c...... CA4 Difficult ignition or ignition failure ........................ C.6
le luci non funzionano regolarmente ................... CA4 lights do not work properly ............cccooviiiieni.. Ci6
|| :tiotore NN TR . uviviisssemmamusmsvasiosmsemvesssns C.5 The engine is not efficient ...............c....ccooveeennn. c7
Il motorino avviamento non si aWia .................... E5 The starter does not turn on.............cceevieciinnenn, .7
TR S M SN TR T (10 T SV S v
S S e e T ST T e T
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Qui di seguito sono elencati alcuni degli inconvenienti che possono
verificarsi e le cause che possono averli provocati.

Difficile o mancato avviamento.

Anzitutto verificare il livello benzina e I'apertura del rubinetto benzina
manuale [posto sul lato destro del serbatoio). Se cid risulta normale
possono essere sopravenule le seguenti cause:

CAUSA

RIMEDIO

| tubi benzina sono otturati.

E’ sporco il filtro carburante.
E’ sporco il filtro sul carburatore.

Tubo depressione della pompa
strozzato o interrotto.

E’ inceppato il galleggiante del
carburatore.

E’ forato il galleggiante.
E’ otturato il getto.

Le candele sono sporche o
difettose.

Non c'é compressione.

Mancanza di scintille alle candele.

C.4

Pulirli con aria eliminando eventuali
corpi estranei.

Sostituire |'elemento.

Smontare il fillro e procedere alla pu-
lizia con un getto d'aria sulla reticella.

Verificare e/o soslituire.

Procedere allo smonlaggio del gal-
leggiante e pulire la vaschetta che lo
conliene,

Procedere alla sostituzione.

Inviare in esso un forte getio d'aria

per liberare il passaggio.

Sostituire o pulire le candele, assicu-
randosi che il nucleo isclante sia
intatto, che non vi siano deposili
carboniosi sugli eletirodi e che la
distanza fra gli elettrodi stessi sia 0,6
mm.

Confrollare 'awitamento a fondo delle
candele, la perfeia chivsura delle
valvole, e la perfetta tenuta dei seg-
menti elastici dei pistoni.

Controllare che il commutatore a
chiave non sia difettoso; nel qual
caso soslituire.

Controllare che i cavi interessali al
circuito di accensione siano ben col-
|egc|i e non presentino interruzioni;
se necessario soslituire il cavo difer
loso.,

CAUSA

RIMEDIO

Manca la scintilla ad una sola

Soslitvire o pulire la candela e verifi-
care che la distanza tra gli elefirodi
sia 0,6 mm.

Controllare che il cavo che va dalla
bobina alla candela non sia interrotto
o scarichi esternamente; se necessa-
rio procedere alla sosfituzione.
Controllare che i cavi che collegano
i moduli d'accensione alle bobine
siano ben collegati e non presentino
inferruzioni; se necessario soslituire il
cavo difettoso.

Verificare il buon funzionamento dei
moduli d'accensione e delle bobine e
sostiluire |'organo difettoso.

Le luci non funzionano regolarmente.

CAUSA RIMEDIO
La batteria é scarica o si scarica Controllare lo stato della batteria, e il
frequentemente. circuito di ricarica,

Controllare il regolatore e se & difet
loso occorre sostituitlo non essendo
possibile ripararlo. Trovato il difetio
occorre fare ricaricare la batteria,
Per controllare la corrente di ricarica
procedere nel modo seguente:

Si stacchi il cavo dal morsetio + della

batleria e si inserisca fra morsetto e

cavo un amperometro per corrente

continua [possibilmente con lo O cen-
frale).

Si metta in moto il molore fino a

raggiungere un regime di 5000 giri/

min. L'amperometro deve segnare |
seguenti valori:

a) corrente massima ~10 A se la
batteria & quasi complelamente
scarica,

b} conente minima ~ 1 A se la batte-
ria & complelamente carica,

A seconda dello stato di carica della

batteria si registreranno valori inter-

medi.

Queste prove devono essere effellua-

le a faro spenlo.

Attenzione: I"amperometro deve

essere inserifo sempre a molore

fermo.
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RIMEDIO

CAUSA
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Con chiave disinserita la batteria
si scarica rapidamente.

Il motore non rende.

Controllo assorbimenti elefirici.
Assicurarsi che tutte le lampade siano
efficienti,

a) A luci spente (marcia diumal
I'amperometro deve segnare zero
ad un regime di circa 1.000 giri/
min.

b) Con luci di posizione, accese
[marcia notturna) 'amperomelro
deve segnare zero a circa 1.200
giri/min.

c) Con le luci anabbaglianti accese
I'amperometro deve segnare zero

a circa 2.200 giri/min.

Controllare che non vi siano contatti
a massa nell impianto.

CAUSA

RIMEDIO

L'afflusso di benzina al

carburatore non & costante.
| getti del carburatore sono ostruiti.
Lo spillo del galleggiante non

chiude bene.

La benzina & di cattiva qualita.

Le candele sono di tipo inadatto.

Una candela si é allentata.

Pulire il fillro carburante, il fillro sul car-
buratore e i wbi benzina;verificare il
buon funzionamento della pompa.

Procedere alla loro pulizia con un
getio di aria compressa.

Pulire il carburatore ed in particolare
la sede spillo.

Sostituire la benzina nel serbatoio,
rivolgendosi preferibilmente ad una
Stazione di rifornimento di fiducia.

Se la candela & troppo calda, si
avranno preaccensioni, batiitiin lesla,
perdite di colpi, specialmente agli alti
regimi; se la candela & froppo fredda
si avia mancanza di accensione per
corto circuito degli eletirodi, Si monti
la candela del grado termico appro
priato,

Prowedere a stringere la candela a
tondo; fra la candela e la testa deve
essere sempre inlerposta la guarni-
zione.

Un cavo di una candela scarica
esternamente.

La distanza fra gli eletirodi della
candela & troppo grande.

Gli eletirodi delle candele sono
sporchi.

Il modulo d'accensione &

difettoso.
La bobina A.T. é difettosa.
Il pick-up ¢ difettoso.

Il silenziatore é ostruito.

Procedere alla sua sostituzione.

Ripristinare la distanza prescritta che
&di 0,6 mm.

Procedere alla loro pulizia.

Sostituirlo.

Sostituirla,
Prowedere alla sua sostituzione.

Procedere a ripristinare il libero pas-
saggio in essi del gas di scarico.

Il motorino avviamento non si avvia.
Anzitutto verificare che i cavi eleftrici siano regolarmente fissati alla
batteria, al feleruttore ed al motorino. Se cio risulla normale possono
essere sopravvenule le seguenti cause:

CAUSA RIMEDIO
La batteria & scarica. Controllare lo stato della batleria e se
necessario farla ricaricare.
mngo if;:; zunopoh Soslituire.
Teleruttore difettoso. Sostilvire.
Motorino avviamento difettoso. Sostituire.

C5
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Controllo e registrazione gioco valvole.

Per poter eseguire le operazioni di controllo e registrazione del gioco valvole & necessario
smontare tutli quei componenti del motociclo che possono ostacolare o impedire
I'operazione in corso. Per una miglior comprensione le figure mostrano una lesta smontata
dal motore; naturalmente |'operazione & fattibile anche con testa montata sul motore.
Dopo aver rimosso il coperchio di ispezione, con uno spessimetro verificare il gioco
esistente tra bilanciere superiore e il registro e tra bilanciere inferiore e scodellino di ritorno
[con valvola in posizione di riposo).

Bilanciere di apertura: Aspirazione, mm ............................. 0,10+0,12
SCOTICO, T wcivinsiis vsvaststassnies i O b 2015
Bilanciere di chiusura: Aspirazione e scarico, mm................... 0,03+0,05

Se i valori riscontrali risultano differenti da quelli prescriti procedere alla registrazione in
questo modo:

Valve clearance conirol and adjustment.

For any valve clearance control and adjustment, you'll have to disassemble those
motorcycle components that can obstruct this operation,

For greater clarity, the figures show the head removed from the motor. Of course, the .

operation may also be performed with the head assembled on the motor. Remove the
inspection cover and check, by means of a thickness gauge, the clearance existing
between the upper rocking lever and the adjuster as well as between the lower rocking
lever and the return cap (with valve in rest position).

Opening rocking lever: Inlet, mm/in. ...........0,10+0,12/0.0039+0.0047
Exhaust, mm/in. ......0,12+0,15/0.0047+0.0059
Closing rocking lever: Inlet and exhaust, mm ... 0,03+0,05
R e SRR T e R 0.0012+0.0019

If the detected values are different from the standard ones, adjust as follows:

Contréle et réglage jeu soupapes.

Pour effectuer le contréle etle réglage du jeu des soupapes, il faut démonter les composants du motocycle qui empéchent I'execution de cette opération.
Pour mieux comprendre, les figures montrent une téte démontée du moteur; bien entendu, I'opération ne peut étre effectuée qu'avec la téle montée
sur le moteur. Aprés avoir enlevé le couvercle d'inspection, au moyen d'un épaisseurmétre contréler le jeu entre le balancier supérieur ef le registre
et entre le balancier inférieur et la cuvette de retour (avec soupape en position de repos).

Balancier d'ouverture: ATMESEION I vt b ikt ot e e s D B R AR e S s e e 0,10+0,12
Balancier de fermeture: Admission ef échappement, mm ... 0,03+0,05
Si les valeurs détectées sont différentes de celles désirées, régler de la fagon suivante: .

Prifung und Einstellung des Ventilsspieles.
Um die Operationen zur Priffung und Einstellung des Ventilsspieles vorzunehmen, miissen alle Bestandteile des Motorrades, welche diese Operation
behindern kénnen, demontiert werden. Zum besseren Verstindnis zeigen die Abbildungen einen vom Motor abgebauten Kopf; natiirlich ist der
Vorgang auch mit dem auf dem Motor montiertem Kopf durchfiihrbar. Nach der Enflernung des Deckels, mit einem Dickenmesser das Spiel zwischen
oberem Kipphebel und dem Register und zwischen unterem Kipphebel und Riicklaufteller nachpriifen (mit Ventil in Ruhestellung).

Offnungskipphebel: 7 T T N U 0 SO O SO SOOI s 1 | ;7 J 1)
Verschlusskipphebel: ARSOUDEN Lo AUSIISE T 5o s sy e G s R R s e LT P el 0,03+0,05

Wenn die erfassten Werte nicht den vorgeschriebenen entsprechen, mit der Einstellung auf dieser Weise vorgehen:

Control y regulacién juego valvulas.

Para efectuar las operaciones de control y de regulacion del juego de las valvulas as necesario desmontar todos los componentes del vehiculo que
pueden obslacular o impedir la operacién. Para una mejor comprension, las figuras muestran una culata desmontada del motor; naturalmente la
operacién es factible también con la culata montada en el motor. Después de haber quitado el capuchén de inspeccion con la ayuda de un calibre
de espesor verificar el juego existente entre el balancin superior y el registro y entre el balancin inferior y la cubeta de retorno (con véalvula en posicién
de reposo).

Balancin de aberiura: ASPIRCHON TN v evriise sy masasasss e e TR ey A e e 0,10+0,12

D T L o e o S e ) 0,12+0,15
Balancin de cierre: Aspiracion, y @SCape MM ............c.c.oiiiiiiiiiiiiieiieiriiiiessoiiseseieeseiianseeisessiieseesnes .. 0,03+0,05 .
Si los valores detectados resullan diferentes de los valores prescritos regular de la siguiente manera: \
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REGISTRO DI APERTURA

— Sfilare la molletta laterale sul perno bilanciere di apertura e spostare lateralmente
quest'ullimo.

~ Slilare dalla sommita: della valvola il registro.

— Per sostituirlo con aliro di spessore appropriato (scala da 2 a 5 mm| & necessario
misurame lo spessore ufilizzando un micrometro 0+25 mm. Verificare, una volia
inserito il registro nuovo e aver riposizionato il bilanciere, il valore del gioco prescritto.

Rimontare tutti i componenti rimossi per poter effeftuare questa operazione.

OPENING ADJUSTER

- Slide the lateral clip from the pin of the opening rocker arm and move the latter to the
side.

~ Exiract the adjuster from the valve fop.

~ Toreplace it with another one with adequate thickness (2 to 5 mm/0.078 to 0.196
in. scale), measure ifs thickness by means of a micrometer 0+25 mm/0+0.98 in.
Once the new adjuster has been assembled and the rocking lever has been positioned,
check the prescribed play.

. Reassemble all parts that were removed for this operation.

REGISTRE DE OUVERTURE

~ Extraire le ressort latéral sur le pivot du culbuteur d'ouverture et déplacer latéralement
ce demier.

- Exiraire le registre du sommet de la soupape.

~ Pour le remplacer par un autre d'épaisseur convenable (échelle de 2 & 5 mm), il faut
en déterminer |'épaisseur en ufilisant un micromeétre 0+25 mm, Aprés avoir monté le
nouveau registre et avoir posifionné le balancier, contrdler la valeur du jeu prescrite.

Remonter foutes les pigces pour pouvoir effectuer cette opération.

OFFNUNGSREGLER

-~ Die kleine seifliche Feder auf den Stift des Offnungskipphebels abziehen; den
Offnungskipphebel seitlich verschieben.

- Vom Ventilgipfel den Regler herausziehen.

- Um den Kipphebel durch einen anderen mit geeigneter Stérke (Skala von 2 zu 5 mm.)
auszutauschen, die Starke mit einem Micrometer 0+25 mm messen. Nach dem
Zusammenbau des neuen Registers und des Kipphebels, den vorgeschriebenen . . -E ~T—
Spielwert nachpriifen. :

Alle abgenommenen Teile wieder montieren, um diesen Vorgang durchfihren zu kénnen.

REGISTRO DE ABERTURA
. ~ Extraer el resorte lateral en el pemo balancin de apertura y desplazar lateralmente. 0
— Deshebrar el registro de la cabeza de la valwla.
~ Para sustituirlo con ofro con espesor adecuado (escala de 2 a 5 mm.) es necesario
medir el espesor con un micrometro 0+2.5 mm. Infroducir el nuevo registro'y posicionar R -'_f/_*,_,/

el balancin; verificar el valor del juego prescrito.
Volver a montar las piezas que han sido quitadas para poder efectuar esta operacion.

D.5
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REGISTRO DI CHIUSURA

~ Verificare che il gioco tra patfino del bilanciere di chiusura e la camma sia 0,03+0,05
mm e nel contempo il registro possa essere ruotato a mano. In caso conlrario rilevare
il gioco esistente fra bilanciere e registro di chiusura con uno spessimetro. Durante
questa operazione spingere sul bilanciere in modo da neutralizzare la forza della
molla.

~ Portare il pistone al P.M.S, e, facendo leva con un cacciavite, vincere la resistenza
della molla e spingere in basso il bilanciere inferiore. Sfilare i semianelli e lo scodellino
di ritorno dallo stelo della valvola (& opportuno inserire uno sraccio softo alla leva del
bilanciere per evitare ai semianelli di cadere all'interno della testa).

~ Controllare lo spessore del registro con micrometro 0+25 mm. con interposte le
pasticche di Servizio come indicato in figura. Scegliere il registro appropriato (scala
da 5 a 9,6 mm|, maggiorato della misura rilevata precedentemente.

- Installare il registro di cﬁiusuro nuovo e montare semianelli nuovi facendo attenzione che
vadano correftamente ad inserirsi nell‘apposita scanalatura dello stelo valvola.

- Posizionare il registro e relativo bilanciere di apertura; installare la molletia sul perno
bilancere di apertura.

CLOSING ADJUSTER

~ Make sure there is a play of 0,03+0,05 mm/0.0012+0.0019 in. between closing
rocker arm sliding shoe and cams and, a the same time, make sure the adjuster can .
be rofated by hand. Otherwise, measure the clearance between the rocker arm and
closing adjuster with a thickness gauge. Push on the rocker arm during this operation
in order lo counleract the force o% the spring.

— Bring piston to T.D.C. and, levering with a screwdriver, win the spring strength and
push down the lower rocking lever. Extract the halfings and the return ca Eom the
valve stem (insert a rag underﬁwe rocking lever to prevent the hall-rings from folﬁng inside
the head).

~ Check the adjuster thickness with a 0+25 mm/0+0.98 in. micromeler, interposing
service pads, as shown infigure. Selectthe correct adjuster [range 510 9,6 mm /0. 196
to 0.378 in.) oversized of the valve proviously measured.

~Install the new closing adjuster and assemble the new halfrings. Make cerfain to insert
them correclly info the groove of the valve stem.

~ Position the adjuster and opening rocker arm; install the clip on the pin of the opening

v rocker arm.

i = £ TNy
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Controllo tensione cinghie distribuzione.

Rimuovere i coperchi delle cinghie distribuzione svitando le viti di fissaggio.

Allentare la vite di fissaggio del tenditore mobile ed applicare il tenditore dinamometrico
88713.0748 sul rullo tenditore. Estendere il fenditore fino al riferimento contrassegnato
sulla custodia esterna e su questa posizione bloccare la vite di fissaggio del tenditore alla
coppia prescrifta.

Timing belts tension control.

Remove the covers of the distribution belt by unscrewing the fixing screws.

Loosen the fixing screw of the moveable tightener and apply dynamometric fightener
88713.0748 o the tightening roller. Extend the tightener to the reference marked on the
external housing and lock the fixing screw of the tightener in this position at the prescribed
lorque.

Contréle fension courroies distribution.

Extraire les couvercles des courroies de distribution en dévissant les vis de fixation.

Desserrer la vis de fixation du tendeur mobile et monfer le tendeur dynamométrique
88713.0748 sur le rouleau tendeur. Etendre le tendeur jusqu'au repére marqué sur la
protection exferne et serrer la vis de fixation du tendeur. Cette position correspond au .
couple prescrif.

Prisfung der Spannung der Steverungsriemen.

Die Befestigungsschrauben der Deckel der Treibzahnriemen ausschrauben.

Die Deckel entfernen.

Die Fixierschraube des mobilen Spanners lockem und den dynamometrischen Spanner
88713.0748 auf der Spannerwalze anbringen. Den Spanner bis zum auf der auPeren
Schachtel angezeigten Punki ausziehen und die Fixierschraube des Spanners in dieser
Position auf dem vorgeschriebenem Drehmoment blockieren.

Control fension correas de distribucion.

Quitar las tapas de las correas de distribucion aflojando los tornillos.

Allojar el tomillo de fijacién del tensor mévil y aplicar el tensor dinamométrico
88713.0748 en el rodillo tensor. Extender el tensor hasta la referencia marcada en la
custodia externa y sobre esta posicién bloquear el tomillo de fijacion del tensor al par
prescrito.

D.8
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Controllo anticipo di accensione.

ll coperchio laterale sinistro & dotato di foro di ispezione chiuso da un coperchio in plastica

frasparente atiraverso il quale & possibile osservare i segni di riferimento praticati sul

volantino dell'accensione eleftronica. Il controllo deve essere eseguito utilizzando una
lampada a luce stroboscopica.

Procedere come segue:

- collegare la lampada stroboscopica alla candela del cilindro;

- awiare il motore e controllare che I'indice di riferimento fisso sia allineato con il segno
di anticipo praticato sul volantino; questa condizione deve persistere con motore al
minimo e fino a circa 1700 giri/min.;

~ accelerare il motore ad un regime di olire 2600 giri, I'indice di riferimento dovra essere
allineato con il segno di anticipo massimo.

Ignition advance check-up.

The LH side cover is equipped with an inspection hole closed by a plastic fransparent cover

though which it is possibleto observe the reference marks on the electronic ignition

fiywheel. Checking should be performed by means of a stroboscopic light lamp.

Proceed as follows:

. ~ connect the stroboscopic lamp fo the cylinder spark plug;

— start the motor and check if the fix reference index is aligned with the advance mark
located on the flywheel; this condition must continue with idling engine and fill about
1700 rpm;

— accelerate the engine up fo a speed of over 2600 rpm, the reference index must then
be in line with the max. advance mark.

Conirdle de I'avance a I'allumage. — e
le couvercle du cté gauche a un trou dinspection fermé par un cowvercle plasiique  [ELECTROMNI
fransparent, qui permet de voir les répéres sur le volant de |'allumage électronique. N IGNITION (
Effectuer le contréle par une lampe stroboscopique. -
Procéder de la facon suivante: e Tl
~ brancher la lampe stroboscopique @ la bougie du cylindre;
~ Démarrer le moteur et contréler que l'index de repére fixe coincide avec le repére =
d'anticipe indiqué sur le volant; cette condition doit persister avec moteur au minimum | —
et jusqu'd 1700 tours/min environ; T
~ accélérer le moleur G une vitesse outre 2600 tours; le répére doit coincider avec le |
répére de I'avance maxi.

Kontrolle der Ziindvorverstellung.

Der linke Seitendeckel ist mit einem Kontrolluloch geschlossen, mit einem durchsichtigen
. Kunststoffdeckel versehen, das erlaubt, die Markierungszeichen auf dem Handrad der

elektronischen Ziindung zu beobachten. Die Kontrolle mufd unter der Verwendung einer | =

Stroboskoplampe durchgefihrt werden. R S SHE

Wie folgt vorgehen: ELECTRONI C_ | | < /)

- die Stroboskoplampe an die Zylinderkerzen anschliessen; h_" GNITION i | \

= Motor einlassen und nachpriifen, dab der fesle Bezug mit der auf dem Schwungrad [ il } / \
befindlichen Marke iibereinstimmt; das soll daver mit Motor in Leerlaufdrehzahl bis ca, -4 Lt e
1700 U/min; - — == J

— denMotor bis auf eine Geschwindigkeit iiber 2600 Umdrehungen beschleunigen, der
Bezugshinweis muss nun mitder Markierung der Hochsivorverstellung iibereinstimmen.

Control avance del encendido.

El capuchon lateral izquierdo tiene un orificio de inspeccién, cubierto por una tapa de

plastico transparente; a fravés de éste, es posible observar las sefialaciones de referencia

grabadas en el volante del encendido electrénico.

El control debe efectuarse de la siguiente manera, utilizando una lémpara de comprobacién

del encendido:

~ coneclar la lémpara a la bujia del cilindro;

~ poner en marcha el motor y controlar que el indice de referencia fijo esté alineado con
el signo de avance grabado en el volante; esta condicién debe persistir con motor
al minimo hasta 1700 r.p.m. aprox.;

. — acelerar el motor en un régimen de mas de 2600 giros, el indice de referimiento

debera ser aliniado con el sefial de anticipo maximo.

D.9
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Regolazione cavi di comando del gas.

| cavi di comando del gas devono avere una corsa a vuoto al capocorda di 1,5+2,0
mm; se necessario agire sugli apposili registri situali in corrispondenza dei comandi sul
manubrio. Allentare il controdado (1) e operare sul registro (2) ottenendo la regolazione
prescrifta; bloccare il confrodado (1).

Regolazioni pit consistenti sui cavi del gas si possono effettuare agendo sui registri (3)
posti in corrispondenza del carburatore. Qualora si riscontrasse un indebolimento
dell'azione di ritomo della manopola di comando del gas verificare lo stato di elasticita
della molla di richiamo sul carburatore.

Throttle control cables adjustment.

The throtile control cables must have an idle stroke, at the cable terminal, of 1,5+2,0mm/
0.06+0.08 in.; if necessary, adjust it through the proper screw adjusters placed near the
same controls on the handlebar. loosen the lock nut (1) and act on the screw adjuster (2)
thus reaching the required adjustment; then fasten the lock nut (1).

More substantial adjusiments of the throtile cables can be performed by acting on the
screws adjuster (3) placed near the carburetor. If the return action of the throtile control grip
gels weakened, check the springness state of the return spring en the carburetor.

Réglage des cables commande gaz. .

Les cables de commande gaz doivent avoir une course & vide & la cosse de 1,5+2,0
mm; si nécessaire, agir sur le régleur approprié situé prés de la meme commande.
Desserrer le contreécrou 1) etagir surle régleur (2) pour obtenir le réglage desiré; bloquer
le contre-écrou.

Des réglages plus importants sont possibles en opérant sur le régleurs (3) situé prés du
carburateur. Sion vérifie un affaiblissement de I'action de retour de la poignée commande
gaz, vérifier 'état d'élasticité du ressort de rappel sur le carburateur.

Einstellung der Gaskabel.

Die Gaskabel miissen, bei dem Kabel schuh, einen leerlauf von 1,5+2,0 mm haben:
wenn nétig, die entsprechenden Register, die sich auf der lenkstange in der Néhe der
entsprechenden Steverungen befinden, regulieren. Die Gegenmutter (1) l6sen und das
Register (2) bis zur vorgeschriebenen Regulierung drehen, dann die Gegenmutter (1)
wieder spannen. '
Grossere Regulierungen des Gaskabels kénnen durch das Register (3] vorgenommen
werden, welches sich in der Nahe des Vergasers befindet. Sollle die Ruckkehr des
Drehknopfes der Gassteverung abschwiichen, dann muss die Elastizitat der Feder
nachgepriift werden.

Regulacion cables de mando del acelerador, .

Los cables del acelerador deben cumplir una carrera en vacio de 1,5+2,0 mm.; si fuese
necesario, regular las registraciones situadas en correspondencia de los mandos en el
manubrio. Aflojar la contratuerca (1) y maniobrar el registro (2) ateniéndose a la
regulacion prescrita; bloquear la contrauerca (1),

Si se deben efectuar regulaciones mas consistentes de los cables del acelerador, pueden
hacerse maniobrando los registros (3] sitvado en correspondencia con el carburador. Si
se defectase un debilitamiento de la accién de retroceso de la manopla del acelerador,
verificar el eslado de elasticidad del resorte de refomno siluado en el carburador.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione titolo miscela al minimo.
la registrazione del fitolo della miscela al minimo & uno dei parametri di funzionamento
del molore controllati da quasi utte le normative antinquinamento internazionale. Il ispetto
di queste normative portera ad avere un fitolo della miscela “magro” (intorno al valore
1,5% di CO), l'esigenza di una migliore guidabilita porferd invece ad avere un titolo di
‘massimo carico” equivalente ad una percentuale di CO compresa tra 3 e 6%.
Consideriamo quest'ultimo criterio; le operazioni da effettuare sono le seguenti utilizzando
come strumento di controllo il vacuometro a colonne di mercurio e I'analizzatore dei gas
di scarico:
a) Scaldare il motore utilizzandolo per una decina di minuti a circa 2/3 del regime di
potenza e di carico max.
b) Chiudere completamente le 2 viti (A), dopo aver rimosso il tappo di protezione.
c) Bilanciare con il vacuometro le 2 farfalle agendo sulla vite di sincronizzazione (B).
d) Con le viti (A) e con l'analizzatore dei gas di scarico verificare che la differenza tra
i due cilindri non sia superiore allo 0,5% e che i valori di CO di entrambi i cilindri, a
un regime di 1100+1200 giri/ 1", risulti compreso fra 3+6%.
e) Per mezzo della vite (C) andatura registrare il regime di rotazione ad un valore
compreso tra 1200 e 1300 giri/1".
L'esecuzione in successione di queste operazioni pud allerare il risullato di quelle
precedenti, & pertanto necessario raggiungere il compromesso migliore che in questo
caso deve corrispondere a: colonne di mercurio equilibrato; tenore di CO compreso tra
3 e 6%; regime minimo corrispondente o circa 1200+ 1300 giri/1'. Qualora non si
riuscisse a offenere la condizione descritia penalizzare I'equilibrio delle colonne di
mercurio favorendo la percentuale di CO fra i 2 cilindri. Come verifica pratica finale,
scollegare alternativamente le due candele d'accensione, osservando (con un contagiri
digitale ausiliario) che la diminuzione di regime di giri molore si ripeta dello stesso valore.
In queste condizioni i due cilindri erogano uguale coppia, garantendo il miglior
bilanciamento del motore.

Adjustment of idle mixture strength.

The adjustment of the idle mixture strength is one of the motor operation parameters

controlled by almost all infernational anti-pollution norms. The compliance with these norms

will result in @ “lean” mixture (about 1,5% of CO) while the requirement of a better driving
capability will on the contrary need a “max. load" mixture, corresponding to a percentage

of CO ranging from 3 to 6%.

The operations to be performed with respect o this criterion are the following, using a

mercury column vacuometer and an exhaustgas analyzer:

a) Heat the motor using it for 10 minutes at about 2/3 of the max. power and loading
conditions.

b) Close the two screws (A) completely, affer removing the protective plug.

c) With the vacuometer, balance the two throtiles by means of the synchronization screw
(B).

d] Check with the screws (A) and with the exhaustgas analyzer that the difference
between the two cylinders does not exceed 0.5% and that the CO level of both
cylinders at a speed of 1100+ 1200 rpms is between 3+6%.

e) By means &f the speed screw [C) set the rotation speed to a value within 1200 and
1300 r.p.m.

The execution in sequence of the a.m. operations can change the result of the previous
ones, therefore try to reach the best compromise, corresponding in this case fo the
following: Mercury columns balanced; content in CO from 3 to 6%; idle rpm of about
1200+1300 rpms. If the described condition should not be obtained, give less
preference 1o the balance of the mercury columns and favor the percentage of CO in the
two cylinders. As a final check, alternately disconnect the two sparkplugs, observing [with
an auxiliary digital motor speed indicator) that motor rpm are reduced by the same value
for both. Under these conditions the two cylinders deliver equal torque and guarantee
better balance of the motor.

D.11




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN m
AJUSTES Y REGULACIONES

=

Sostituzione olio motore e cartuccia filiro.

Il cambio si effettua scaricando I'olio esausto dalla coppa attraverso il tappo (3); pulire
quindi il filtro a rete (4) per eliminare eventuali residui e riapplicare il tappo serrandolo a
fondo.

Svitare la cartuccia fillrante (5) utilizzando I'atirezzo 067503210, Montare la cartuccia
nuova, avendo cura di lubrificare la guamnizione, awitandola nella sua sede e
bloccandola a mano. Svitare il tappo (1) ed effettuare il rifornimento con olio del tipo
prescritio (vedi tabella RIFORNIMENTI), fino al livello stabilito sull'indicatore (2). Riawitare

il tappo (1).
m Eseguire questa operazione a motore caldo.
n ATTENZIONE: non superare mai il livello massimo dell’olio.

. Engine oil and filter cariridge replacement.
The replacement is done by discharging the exhausled oil from the oil sump through cap (3); then clean the wirenet filler (4) fo eliminate eventual residuals
and fit the cap again locking it fully. Lloosen the filler carfridge (5) using
tool no 067503210. Fit the new carlridge, taking care to lubricate the gasket, screwing it in its seat and lock it by hand. Unscrew cap (1) and fill
with the prescribed il type (see table REFUELNGS), up to the level established on the indicator (2). Screw the cap (1) again.

m Perform this operation with hot engine.
n CAUTION - Never exceed the maximum oil level.
Remplacement huile moteur et cartouche filire.

le remplacement est effectué en vidangeant I'huile épuisée de la cuve a travers le bouchon (3); netloyer ensuite e fillre en filet (4) pour éliminer des
éventuels résidus et installer de nouveau le bouchon en le serrant & fond. Dévisser la cartouche de fillrage (5) en utilisant 'outil 067503210, Installer
la cartouche neuve, en ayant soin de lubrifier le joint, la vissant dans son siége etla bloquant & la main. Dévisser le bouchon (1) et effectuer le remplissage
avec huile du type prescrit [voir fable des RAVITAILLEMENTS), jusqu‘au niveau établi par I'indicateur (2). Visser le bouchon (1) de nouveau.

m Effectuer cette opération le moteur étant chaud.
n ATTENTION - ne dépasser jamais le niveau max. de I'huile.
. Auswechselung des Motordls und des Filtereinsatzes.

Zur Auswechselung muB man das verbrauchtete Ol aus der Olwanne durch den Stoplen (3) abfliessen lassen, den Netzfiller (4) zur Entfernung
eventueller Riicksténde reinigen und den Stopfen wieder anbringen.und festanziehen. Den Filtereinsatz (5) mit dem Gerét Nr, 067503210 abschrauben.
Den neuen Einsatz anbringen, die Dichtung beschmieren diese in ihren Sitz einschrauben und von Hand fest anziehen, Den Stopfen (1) abschrauben,
mit Ol vom emplohlenen Typ (siehe Tabelle FULLMENGEN) bis zum am Anzeiger (2) vorbestimmten Filllstand nachfillen. Den Stopfen (1) wieder
aufschrauben.

m Diese Arbeit bei warmem Motor ausfithren.
n ACHTUNG - Den Max. Olstand niemals iiberschreiten.

Sustitucién aceite motor y cartucho filtro.
El cambio se efectia purgando el aceite agotado del carter a fravés del tapén (3); limpiar el filro de red (4) para eliminar eventuales residuos y volver
a apretar a fondo el lapdn. Sacar el cartucho del filiro (5) utilizando la herramienta NR 067503210. Montar el cartucho nuevo, teniendo cuidado

en lubricar la junta, enroscarlo en su asiento apretandolo manualmente. Desenroscar el tapén (1) y relenar conaceite del tipo prescrito (ver tabla
APROVISIONAMIENTOS) hasta el nivel establecido en el indicador (2). Volver a enroscar el tapén (1),

m Efectuar esta operacion con el motor caliente.
n ATENCION - no superar jamas el nivel max. del aceite.
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Sostituzione e pulizia filtro aria.

Il filro aria deve essere sosfitvito agli infervalli prescritti sulla tabella manutenzione
periodica. Per rimuovere il fillro operare come segue:

— sollevare il serbatoio;

- agendo sugli appositi ganci (1) rimuovere il coperchio (2);

~ sfilare la cartuccia filtro.

Pulire la cartuccia fillro con un getto di aria compressa o sosfituirla.

Air filter replacement and cleaning.

Replace the air filler at the required intervals shown in the periodic maintenance table. To
remove the filter, proceed as follows:

- lift the tank

- remove the cover (2) through the proper hooks (1)

— extract the filler cartridge

Clean the filter carridge though a compressed air jet or, if necessary, replace it.

Remplacement et nettoyage du filire a air.

Lefilire & air doit étre remplacé aux intervalles indiquées sur la table d'entretien périodique.

Alin d'enlever le filire, proceder de la fagon suivante: .
- soulever le réservoir;

— enlever le covvercle a l'aide des crochets (1) prévus a cet effet (2);

~ exfraire la carfouche du filire.

Nettoyer la cartouche du fillre au moyen d'un jet d'air comprimé ou, si nécessaire, la
remplacer.

Auswechselung und Reinigung des Lufffilters.

Der Luffiller muss gemdss den in der periodische Warlungstabelle vorgeschriebenen
Intervallen ersetzt werden. Um den Filter zu entfernen, geht man wie folgt vor:

— den Tank aufheben;

~ den Deckel (2), aus seinen Hacken (1), enffernen;

— Fillerpatrone herausnehmen.

Die Filterpatrone mit einem Drucklufistrahl reinigen oder ersetzen.

Sustitucién y limpieza filtro de aire.

Elfillro de aire debe ser sustituido en los intervalos prescritos en la tabla de mantenimientos
pericdicos. Para remover el filro actuar como sigue:

~ levaniar el tanque;

~ actuando en los respecivos ganchos (1) remover la tapa (2);

— extraer el cartucho fillro.
limpiar el cartucho fillro con un soplo de aire comprimido o sustituirlo.
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Regolazione tensione catena.

la catena deve trovarsi ad una distanza minima dal forcellone pari a 30 mm, con

macchina a lerra e scarica.

Procedere come segue:

~ con chiave di 22 mm allentare i dadi (1) che bloccano la rwota posteriore;

~ conchiaveda 12 mm agire sulle viti (2) fino ad oftenere la giusta tensione della catena;

~ verificare la corrispondenza delle tacche di riferimento su entrambi i lati del forcellone
per avere un regolare dllineamento della ruota;

— serrare i dadi (1),

Verificare inoltre il serraggio dei dadi di fissaggio (3) della corona alla flangia. Questa

operazione ¢ possibile anche con ruota montata, introducendo dal lalo opposto una chiave

snodata di 8 mm per mantenere fermi i pemi in corrispondenza dei dadi sopracitati.

Chain tension adjustment.
The chain must be at a min. distance of 30 mm/1.18 in. from the fork, with wheels
contacting the ground and without pilot.
Proceed as follows:
~ through a 22 mm wrench, loose the nuts (1) fastening the rear wheel;

. ~through a 12 mm wrench, turn the screws (2) till the required chain tension is reached:
— check if, on both fork sides, the reference nolches corresponds each other, so as 1o

gel the right wheel alignment;

~ tighten the nuts (1).
Check that the nuts (3 securing the crown 1o the flange are tight. This operation can also
be carried out with the wheel fitted, by inserting an 8 mm universal socket wrench from
the opposite side 1o hold the pins firm in correspondance fo the above nuts.

Réglage tension chaine.

La chaine doit se frouver & une distance min. de 30 mm. de la fourche, avec les roues

au sol el sans pilote.

Procéder de la facon suivante:

- avec une clé de 22 mm désserrer les écrous (1) qui bloquent la roue arriére;

~ avec une clé de 12 mm foumner les vis (2) jusqu'on obtient la tension de la chaine
désirée;

~ vérifier la correspondance des encoches de repére sur les deux cétés de la fourche pour
obtenir un correct alignement de la roue;

— serrer les écrous (1).

Vérifier également que les écrous de fixation (3) soient bien serrés pour la fixation de la

couronne sur le plateau. Cetle opération peut méme éire effectuée avec la roue montée

en introduisant une clé articulée de 8 mm par le cé1é opposé pour bloquer les goujons

. qui correspondent aux écrous indiqués précédemment.

Einstellung der Kettenspannung.
Die Kette muss 30 mm. von der Gabel enffernt sein, mit Maschine auf Rédermn und ohne
Fahrer.
= miteinem Schliissel von 22 mm. die Mutter (1) lockern, die das hintere Rad befestigen;
— mit einem Schlissel von 12 mm, die Schrauben (2) drehen, bis die korrekle
Kettenspannung erreicht wird;
~ Die Korrespondenz der Bezugskerben auf beiden Seiten der Gabel nachpriifen, um eine regelmassigen Fluchtung des Rades zu erreichen;
— Die Mutter (1) anziehen.
AuBerdem die Spannung der Muttern (3) zur Befesligung der Krone mit dem Flansch kontrollieren. Dieser Vorgang ist auch bei montiertem Rad méglich
durch Einlegen, von der Gegenseile her, eines 8mm-Gelenk-Steckschliissels, um die Stifte in Hohe der genannten Muttern festzuhallen.

Regulacién tension cadena.

la cadena debe estar a una distancia minima de la horquilla igual a 30 mm. con la moto apoyada en el suelo y sin carga.

Proceder de la siguiente manera:

= con llave de 22 mm. desenroscar las luercas (1) que sujetan la rueda trasera;

= con llave de 12 mm. aflojar los torillos (2) para obtener la tensién correcta de la cadena;

~ verificar que las marcas de referencia grabadas en ambos lados de la horquilla correspondan para obtener un alineamento regular de la rveda;

- aprelar las tuercas (1),

Controlar ademds, el cierre de las tuercas 3| de fijacion de la corona a la brida, Esta operacién es posible también con la rueda montada, introduciendo
. desde el lado opuesto una llave articulada de 8 mm. para mantener bloqueados los peros en correspondencia de las mencionadas tuercas.

Sample of manual. Download All 271 pages at:
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