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Ogni STAZIONE DI SERVIZLO DUCATI ¢ fornite di una copia
di quesio Manuale,

Il contenuto del presente manuale non & impegnativo e la DUCA.
TI MECCANICA S.p.A. i riserva percid il diritto, ove se ne pre-
sentasse la necessith, di apportare le modifiche in particolar, ac-
CessOr, attrezsi ecc. che essa rilenesse convenienti per scopo di mi-
glioramento o per qualsiasi esigenza di caraltére tecnico-
economico senza peraliro impegnarsi di aggiornare lempestiva-
mente questo manuale,

Every DUCATI SERVICE STATION is supplied with a copy of
this Manual,

The contents of this Manual are not binding and DUCATI
MECCANICA S.p.A. reserve (o themselves the right of amending
any of the constructional details, accessoires, tools etc. which, in
their opinion, are necessary for the improvement of the manual
itzell or lor any technical-econgmical need, but this cannot be
contidered a bound for the partnesship 1o bring it up-to-dane.




PREMESSA

FOREWORD

Scopo principale del presente manuale per Stazioni di Servi-
rio & quello di mettere in grado le Srazioni di Servizio stesse,
di smontare , revisionare, riparare ¢ mettere 8 punto i moto-
cichh DUCATI 500 SL PANTAH nel modo pig razionale
possibile.

La descrizione dettagliata delle operazioni, fotografie, dise-
gni, schermi e tabelle saranno di valido atute alle Staziont di
Servizio,

Queste, dotate di personale specializzato ¢ della necessaria
attrezzatura feenica, assicureranno una fattiva assistenza ed
una esecuzione delle riparazioni a perfetta regola d’arte.
Inoltre si potra essere certi che ogni sostituzione di gruppl o
particolari verra effettuata esclusivamente con Pezzi Origi-
nali DUCATI, che sono i soli che garantiscono I'intercam-
biabilita, il funzionamento ¢ la durata,

Al fine di avere un manuale pit possibile completo in tueti i
suei particolart abbiamo ritenute necessano riportare qual-
che notizia tecnica di fondamentale importanza gid menzio-
nata nel libretto «Uso ¢ Manutenziones.

The purpose of this Manual is to provide the Service
Stations with the basic information to accurately dismantle,
overhaul, reassemble, repair and tune any of the 500 SL
PANTAH DUCATI models, in the most efficient manner
possible.

The detailed description of all the required operations is
suported with & series of photographs, drawings, diagrams
and tables, all of which have been designed to help the
mechanic in the repair shop.

All authorized DUCATI Service Stations are siaffed by
skillful and trained mechanics who are equipped with all the
necessary lools, which guarantee satisfactory repairs.
Defective or worn-out parts will be replaced by Original
Factory spare paris supplied by DUCATI MECCANICA.,.
Only Genuine DUCATI replacement paris should be used;
these are manufactured (o close 1olerances and can be used
with confidence as they are entirely inter-changeable with
the paris wsed in the assembly and construction of all
standard DUCATI motorcycles.

Some of the fundamentally important information in this
Manual can also be found in the Rider's Manual which is
given to all those who purchase a DUCATI motoreycle.

Mobe

Measurements shown in the Manuwal are in Decimal Metric
System, except where noted, and marked in inches.
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LUBRIFICANTI CONSIGLIATI

SUGGESTED LUBRICANTS

Carter matore Olin y
' AGIP Sint/ 2000 3 kg
ivalen
Crarkoase ail Or ¢guvaleénl
Foreczlla anteriore Olio
AGIP F1 ATF-DEXRON 135 cc/gamba
or equivalent each le
Fronmt fork il = *
Freno a disco anteriore Liguido .
: 'qu AGIP FI Brake Fluid Super HD
ivalent
Front brake disc Fluid R
Catena Spray .
— AGIP Rocol chain Lube Spray
Chain Sriray or equivalent
Cavi per Contagir: ¢ Cortachilometri Grasso
AGIP Fl - Grease 30
Speedometer and Rev. coumer (rease OFEORIEL

Alberino cambio

Gear change spindle

AGIP F1 - Grease 30
o equivalent
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MAIN SPECIFICATIONS CP

PESI MOTOCICLO

T 130 kg
Inordine dimarcii .\ iivisianinnsaniisnisannns 197 kg
T a1 L] 1] R U S SO 267 kg
P L TR i g Fo R R e e S R e o o e 337 kg

DIMENSIONI MOTOCICLO

Lunghezzatotale. .. ..o viviniiicnaraninnins 2,150 m
Larghezza totale ........ e e NN S 0,670 m
AlDZZE MBSSITA + o v ve v onsnsannennnnssssnssons 1,160 m
Adtegra galla il s T e T B a e i 0,760 m
Allezzaminimadatema. ..cocieiivivivracnas L0165 m
T 1 e S T St e e 1,450 m
TELAIO
R 25 5 S SRR TS A doppia culla chiusa rial-
zata.
Sospensioni anterion . ....... Farcella teleidraulica.

Sospensioni posteriori
Forcellone oscillante con ammortizzatori oleopneumatici.
Cerchio anteriore. . .......... [Inlega di alluminio di di-
mensioni 18" x2 15"
In lega di alluminio di di-
mensioni 18" =2 15"

Pneumatici ¢ pressioni di gonfiaggio

Cerchio posteriore. _.........

Ruooa antersoee RS posiEdione

Mara  Dimensioni  Pros;  Dimensionl  Press, M.
PREMMANCS  pnesmatico gaaf pneumatico goanf. perOne
kgfom! kgfem!
Michetin LISH 18" i+1.1 350" L5+2T 1+2
Pirelli IRIH A" 232 [I090HIE"  2.5+27 =2

MOTORCYCLE WEIGHTS

Empty...... g O A R A 180 kg
Withpetroland ol ..o viniiiiiiaiiiinisnns 197 kg
DI e iy i o e 267 kg
TR H ¢ R S o, S R R 337 kg

MOTORCYCLE OVERALL DIMENSIONS

Total lenght ........ S A N R e 2,150 m
] 5T | R e e Pt et e S L 0670 m
g5 T T T e e e e PP 1.160 m
ot T Fal| L [ R N R s Sy e (S 0.760 m
Bin ground clearance. .. ..o cv s heni e 0.165 m
Wheel base . ....ccvverinrecrarnrnnranrarenss 1.450 m
FRAME

TVPE et iiannianan s Closed double cradle.

Fromi suspensions
Telescopic-hydraulic long stroke, double action fork.
Rear suspensions
Swinging fork with double action oleo-preumatic
shock-absorbers.

Front rim  Of cast :1JI|:|-1..' type with dimensions 18" = 2,15,
Rearrim  OfF cast alloy type with dimensions 18" = 2.15"",

Tyres and pressures

Fromt wheel Rear whiet] Passengers
Tyre Pressare Tyre Pressure Mo,
Mool ¥ize kg em? Fi7e kgrom’
LT AT (Il 5. In)

Michelin 325 H |8 2+2.2 LSO W |E 285+2.7 1+2
1255.4 + 3.1 {315,648 4}

Pirelli 10000 H 18 2232 11000 H IE X5+217 1+2
{254+ X%y (15 6+ XB.4)

11




CARATTERISTICHE PRINCIPALI

CP_|

MAIN SPECIFICATIONS

Freno anteriore:
A doppio disco, con comando idraulico a leva sulla de-
stra del manubrio - Diametro del disco: 260 mm.
Freno posteriore:
A disco con comando idraulico a pedale sulla destra del
motociclo - Diametro: 260 mm.
Sella:
A due posti, trasformabile in monoposto,
Serbatoio carburante:
In acciaio, con capacith: 19 ], - Riserva: 2.1.

Catena: dimensioni: 5/8"" = 3/8"".

MOTORE

RIS . chcwc it e e e AR R A A scoppio
NeCilindri .............. Due a «La longitudinale di 90°
DT e i 3 mncwca a  Fa w R Quattro
AlesagpioxXCorsa ....... .. ... oeviuiinss 74 x 58 mm.
Cillindrate fotale ..........cocivviiiieiicnsnns 498,9 cc.
Rapporto di compressione .. .....oocivvineninnnn. 1:9.5

Diagramma di distribuzione:
Aspirazione apre 50° prima PMS - Aspirazione chiude
80" dopo PMI - Scarico apre 75° prima PMI - Scarico
chiude 45% dopo PMS,

Front brake:
Double disc with telehydraulic control by hand R.S. on
the handlebar; disc dia. 260 mm.
Rear brake:
Disc type with hyvdraulic pedal control R.S. on the vehi-
cle; disc dia. 260 mm.
Saddle:
Two-seat type. casily modifiable into single-seat saddle.
Fuel tank:
Of steel with capacity: 19 |, - reserve 2 1.

Chain:Of dimensions: 578" = 378",

ENGINE

WU & e vinsco s omm i mca a5 Internal combustion engine
Cylinders ............ Two-""L"" longitudinal type of 907
Strokes . .. .ooviirnenentens B S Rk Four
Borexsiroke ............cc000vnminieiens 74 3 58 mm.
Totalcapaelly . ...oiinveinnnnbninrsnsstsnsns 498.9 cc,
Compression rallo . ..o iieiiiiiincanrissssnsns 1:9.5

Valve timing
Inlet valve opens 30° before TDC - Inlet valve closes 80°
after BDC - Exhaust valve opens 75° before BDC - Ex-
haust valve closes 45%after TDC,

12




CARATTERISTICHE PRINCIPALI

MAIN SPECIFICATIONS

[ cP

Trasmissione primaria:
ad ingranaggi elicoidali.
T S R e e e 31/69 = 1/2,2158
Cambio:
5 velocith, con comando a pedale a sinistra del motoci-
cla.

Rapporti

AL o e R R e s e 16740 = 172,500
Seconda ... ..o i i 21736 = 1/1,714
BT o s R A e e A 24/32 = 1/1,333
IR, e dom o B e e S 27729 = 171,074
AR s S T i e /2T = 10,900

Trasmissione secondaria:
acalena conrapporio .............. 15/38 = 1/2,533
Rapporio totale motore/rTuold ....vvevvaennaas = 5,0748

Tipodiaccensione . .............cocoo0u0aen. Elettronica
AntIpD oo R e Vedi capitolo IE
IMPIANTO ELETTRICO-LUCI

FarD .. ... iiiiiirias araas Aprilia @170 mm.
Balteria

12 Volt - 14 Ah

Alternatore per ricarica baiteria:
12 Vaolt - 200 Watt

Regolatore/raddrizzatore .. ... ..... Elsttronico (4 diodi)
Rl v i S e i e i A e Champion L 81

Primary transmission
By helical gears,
Bndnet. rRtO o i e ey 31/69 = 1/2.2258

Gearbox:
5 speeds, pedal control L.S. on the motorcycle,

Transm. ratios:

BOOM BT o ovicvn st i s s e s 16/40 = 1/2.500

Second gelr L i e e 21736 = 1/1.714

F5 VT I R SR Rt s 24/32 = 1/1.333

FOUMEN BRAL i ivinuns ot neasose 27/29 = 151074

IR i vt i 5 e o A b 32T = 170,900
Secondary transmission:

By chain with ratio . ....... ceaswsass 15538 = 172,533
Elmimfwhﬁl lﬂu' r.lin L L O R N ] = ]fﬁ-mﬂ
Ignitionsystem ... ...........cc0een0n. Electronic type
Advance ... i See paragraph IE
ELECTRIC SYSTEM-LIGHTS
Headlight .......cciviiiemiin oo Aprilia @170 mm.
Battery

12 Yol - 14 Ah

Battery recharge Allernator
12 Yolr - 200 Warl

RCEMIRIOE 5 . v e i s e s e Electronic type
Spark plugs . ..o iiiii i i Champion L 81

13




SM SMONTAGGIO DEL MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

RIMOZIONE DELLE CINGHIE DENTATE

Togliere i coperchi delle cinghie dentate della distribuzione
dopo avere rimosso le viti di fissaggio con una chiave a barra
esagonale (brugola) da § mm.

Ogni cinghia & dotata di un rullo tenditore e di un rullo gui-
da. Per rimuovere le cinghie & necessario portare in posiZzio-
ne di riposo 1 due tenditor (previo allentamenio delle viti a
testa esagonale | e 2 che b fissano al basamento) (fig. 1). 5fi-
lare quindi ciascuna cinghia dalle proprie puleggie dentate
facendo bene attenzione a non danneggiarla. Prima della ri-
mozione praticare sulla superficie esterna di ciascuna cin-
ghia una freccia indicante la direzione di movimento. (antio-
raria) (figg. 2-3).

Nola

Evitare I'uso di cacciaviti o di utensili con bordi a spigolo vi-
vo gquando si rimuovono le cinghie.

Tenere presenie che le cinghie dentate non devono entrare
per nessun motive in contatto con olio, benzina o solventi.
Evitare di sottoporre le cinghie a piegature brusche (raggio
minima di curvatura 20 mm.).

SMONTAGGIO DELLE TESTATE

Bloccare la puleggia installata su cliascun asse a camme con
["attrezzo speciale n. BET13.0138 ¢ svitare quindi la ghiera di
fissageio con la chiave speciale BET13.0132 (fig. 4).

Sfilare a mano dall'asse a camme la puleggia dentata ¢ la
rondelia interna (fig. 5).

Fare bene attenzione a non perdere la chiavetta.

Svitare un poco alla volta ¢ procedendo in diagonale 1 quat-
tro dadi che lissano ciascuna testata (fig. 6).

Mola

Questa operazione deve essere eseguita a motore FREDDO,
Sfilare la testata dal cilindro aiutandosi se necessario con
qualche colpetto di mazzuole di plastuca, Procedere con la
massima cautela onde evitare possibili danni alle alette di
raffreddamento (hg. 7).

TOOTHED BELTS REMOVAL

Undo the socket serews which secure the timing belt covers
with a 5 mm, Allen keyv, Remove the covers,

Ea::h timing belt is provided with a tensioner roller and a
guide roller,

To remove the belts, release the 1 and 2 socket screws which
secure the tensioner rollers to the cranckcase and fully
slacken both rollers (fig. 1). Slide each belt off its toothed
pulley 1aking care not to damage it. Before removal it is
advisable to apply an arrow (showing the anti-clock turning
direction) on the outer surface of each belt (fig, 2-3).

MNole

Do not use screwdrivers or sharp edged 1o0ls when removing
the timing belts.

Bear in mind that under no circumstances should toothed
belts comact oil, petrol or solvents.

Do not bend or twist the belts {(min. allowed bend radius 20
mim.)

CYLINDER HEAD REMOVAL

Lock the toothed pulley fitted on each camshaft by means
of special tool n, 8871300138 and undo the ring nul using
special spanner n. B8713.0139 (fig. 4).

With draw the toothed pulley and the inner guide plate from
the camshal (hg. 5),

Be careful not to drop or lose the Woodreff key. Undo the
four nuts which secure each cylinder head loosening them a
little at a time and following a diagonal pattern {fig. 6).

MNole

This operation should be carried out when the engine is
cold.

Remove the cylinder head from the cylinder with the aid of a
plastic mallet. Tap the head very carefully to avoid any risk
of damaging the cooling fins (fig. 7).
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SMONTAGGIO DEL MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

[ SM ]

Mota

Per nessun motivo utilizzare cacciaviti o leve per facilitare [a
separazione della testa dal cilindro!

SMONTAGGIO DEI CILINDRI

Shilare con cautela ciascun cilindro aiutandosi, se necessa-
rio, con un mazzuolo di plastica (fig. ).

Quando il pistone sta per uscire dalla canna, affeérrare con
una mano il mantello del pistone stesso perché non subisca
urti durante la rimozione del cilindro.

RIMOZIONE DEI PISTONI

Ostruire le aperture del basamento con stracei puliti in modo
da evitare il rischio che un anelline ritegno spinolio possa
cadere all'interne del motore,

Inserire un tondino di acciaio con "estremita affilata a pun-
ta (o un cacciavite-con la lama affilata mediante molatura)
nella cava che alloggia I'anellino di ritegno dello spinotto.
Fare leva in modo da provocare la fuorivscita dell’anellino
stesso (fig. 9).

Sfitare quindi a mano lo spinotto ¢ rimuovere il pistone.
Qualora 'estrazione dello spinotto risultasse difficoltosa &
necessario utilizzare una spina cilindrica ed un mazruolo,
avendo cura di supportare il pistone in maniera opportuna
dalla parte opposta al fine di evitare pericolose sollecitazioni
che possono portare a gravi danni (deformazione della biella
ele...)

Maota

Applicare un segno di riferimento all'interno del mantello in
modo da poter rimontare ciascun pistone nel cilindro in cui
g1 lrovava in orgine,

MNote

On no account should screwdrivers or levers be used to ease
cvlinder head removal.

CYLINDER REMOVYAL

Cautiously withdraw both cylinder barrels. To ease this
operation a plastic mallet may be needed (fig. &).

When the piston is coming oul from the bore, hold with a
hand the piston skirt to avoid the risk of damages as the
cylinder is removed,

PISTON REMOVAL

Cover the crankcase mouths with clean rags to avoid any
risk of dropping a gudgeon pin circlip into the cranckcase.
To remove the circlips from their grooves a steel rod with a
sharp tip (or a screwdriver with the blade ground to suitable
shape) should be used.

Pry the circlips out of thel grooves (fig. 9).

Remove both gudgeon pins by pushing them out by hand.
Remove the pistons,

Should gudgeon pin removal be difficult, a suitable drifi
and & mallet should be used, taking care to support the
piston from the opposite side in order (o avoid dangerous
stresses that could lead 1o serious damages (bent connecting
rod ete.).

MNale
Apply a reference mark inside the skirt 50 that each piston
can be replaced in its original position upon rebuild.




SM SMONTAGGIO DEL MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

SMONTAGGIO DEL GRUPPO GENERATORE —
RUOTA LIBERA AVVIAMENTO

Togliere le 14 viti a cava esagonale ¢ rimuovere il coperchio

laterale sinistro del motore (fig. 10).

Svitare le due viti che la fissano al basamento e togliere la

piastra porta captatori (fig. 11).

Raddrizzare la rondella di sicurezza, bloccare il rotore del

generatore con attrezzo speciale ¥8713.0108 ¢ con una

chiave da 30 mm. svitare il dado di fissaggio (fig, 12).

Rimuovere il dado ¢ la rondella.

?fﬁlmeﬂ;u mang il rotore del generatore dall’albero motore
ig. 13).

Togliere la chiavetta dalla propria cava nell*albero.

Sfilare con cautela il volantino dell’accensione elettronica

dall’albero motore assieme al complessivo della ruota libera

(fig. 14).

Subito dietro al volantino si trova ['ingranaggio avviamento

che ruota su due gabbie a rullini (figg. 15-16).

Sfilare le due gabbie a rullini, la boceola di acciaio (che co-

stituisce la pista interna di rotolamento dei rullini) e la ron-

della {fig. 17},

Sfilare |'ingranaggio che comanda la distribuzione (fig, 18).

Rimuovere I'anello Seeger ¢ sfilare I'ingranaggio intermedio

del dispositivo di avviamento, Il perno su cui esso ruota

pud, se in buone condizioni, essere lasciato attaccato al ba-

samento (fig. 19),

Per rimuovere il motoring di avviamento ¢ necessario toglie-

re il bulbo della spia della pressione dell*clio, svitandolo dal

praprie alloggiamento, Il motorino & vincolato al basamen-

to da tre viti a cava esagonale (figg. 20-21).

Togliere le tre viti ed estrarre il motorine dal proprio allog-

giamento.

GENERATOR AND STARTING CLUTCH REMOVAL

Undao the 14 Allen screws and remove engine left side cover
(fig, 10).

Undo the two screws which secure the magnetic pickup plate
to the crankcase,

Femove the plate (fg. 11).

Bend back the lockwasher, lock the generator rotor with a
special tool n. 88713.0108 and loosen the securing nut using
a M) mm. spanner.

Remove the nut and the lockwasher (fig. 12).

Withdraw the generator rotor from the crankshaft (fig. 13).
Remove the key from its keyslot im the shaft. Cautiously
take the electronic ignition rotor (complete with starting
freewheel clutch assy) off the shaft (fig. 14).

Behind the electronic ignition rotor there is the starting gear
which turns on two caged needle bearings (fig. 15-16).
Slide of f the two needle cages, the sieel sleeve (which acts as
inner track of the needle bearings) and the washer (fig, 17).
Withdraw the timing gear from the shaft (fig. 18).
Remove the circlip and slide off the starting mechanism idle
gear, The spindle on which it turns be left ftted to the
crankcase if it 15 in good condition (fig. 19).

To remove the starting motor, the oil pressure warning
switch should be removed, unscrewing it from its housing.
The starting engine is secured to the crankcase by means of
three Allen screws (fig. 20-21).

Remove the three screws and take the starting motor off its

housing,
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SMONTAGGIO DEL MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY

RIMOZIONE DEL PIGNONE
DELLA TRASMISSIONE FINALE

Togliere le due viti a testa esagonale e ruotare leggermente la
piastrina in modo da disimpegnarla dalle scanalature dell’al-
bero (fig. 22).

Sfilare la piastrina, aiutandesi se necessario con due piccoll
cacciaviti, e rimuovere |l pignone (figg. 23-24).

GEARBOX SPROCKET REMOVAL

Remove the two hex headed screws and slightly turn the
sprocket retaining plate 1o desengage it from the splines of
the shafl (fig. 22).

Slhide the plate off with the aid of two small screwdrivers and
remove the sprocket (fig. 23-24).

[ SM ]




SMONTAGGIO DEL MOTORE

SM_|

ENGINE DISASSEMBLY

SMONTAGGIO DELLA FRIZIONE

Rimuovere le 10 viti a cava esagonale che lo fissano al basa-
mento ¢ togliere il coperchio laterale destro (fig. 25).
Togliere le tre viti a cava esagonale e sfilare a mano il disco
comando frizione. Sfilare le 6 molle dai loro alloggiamenti
(fig. 26).

Aiutandosi con un piccolo cacciavite rimuovere ["anello di
ritegno dei dischi della frizione, facendo bene atlenzione a
non deformario (fig. 27).

Sfilare il pacco dei dischi completo (fig. 28).,

Appiattire la rondella di sicurezza, bloccare il tamburo della
frizione per mezzo dell'aitrezzo speciale n. 88713.0136 ¢ con
und chiave da 30 mm svitare il dade centrale (fig. 29).
Rimuovere il tamburo della frizione completo di piatto spin-
gidisco sfilandolo con le mani dall'albero primario del cam-
bio (fig. 30).

Rimuovere la campana della frizione completa di cuscineutd
e di ingranaggio della trasmissione primaria (ad essa vincola-
to mediate chiodatura) (figg. 31-32).

Sfilare dall*albero il distanziale posto subito dietro la cam-
pana.

CLUTCH DISASSEMBLY

Undo the 10 Allen screws which secure right side cover to
crankease and remove it (fig. 25).

Remove the three Allen screws and slide off the clutch
operating plate by hand., Withdraw the 6 springs from their
housings {fig. 26).

With the aid of a small screwdriver remove the clutch plate
retaining ring taking care not to warp it (fig. 27).

Remove the plate assembly (fig. 28).

Flatten the lockwasher, lock the ¢lutch hub by means of
special tool n. 88713.0136 and with a 30 mm spanner undo
the central nut (fig. 29).

Withdraw the clutch hub {(complete with pressure plate)
pulling it off the gearbox mainshaft by hand (fiz. 30).
Remove the clutch outer drum complete with bearings and
primary drive gear (secured to the drum by means of rivets)
(fig. 31-32).

Slide the spacer, fitted behind the outer drum, off the
mainshaft,
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SM

POS5.

FPOS. N.CODICE  DENOMINAZIONE
1 0002, 16,055 Rondella & 17,2 x @ 25 x 0,2
2 0&50, 16, 120 Distanziale ¥ 4,6
3 0&19. 16,030 Ingranaggio condamo 1® vel. Z = 40
4 0613 16,220 Boccola ingr. condotio 1* vel.
5 0619.16.125 Rondella & 19.5 = 226 = |
& 061916070 Ingranaggio condomo 3% vel, 2 = 32
7 0619.16. 180 Anello elastico
B 0619 16.015 Rondella scanalaia & 0.5
g 061916085 Ingranaggio condotio 5* vel. £ = 27
10 0619 16.080 [ngranaggio condoto 4% vel, £ = 29
I Dal9. 16,140 Fondelia scanalata & |3
iz . DEBD. 16,065 Boceola ingranaggio condong 2* vel,
13 O6ED. 16,110 Albero secondario cambia
— 066016113 Albero secondario cambio
14 D619, 16,060 Ingranaggio condoire 2% vel, £ = 36
15 D 16120 Distanziale & 1.8
16 (504.47,.050 Rondella & 25,2 = @125 =« 0,2
17 9I523.4100 Guarnizions GACD OR 4100
15 a6, 16,090 Pignomne carena £ = 15 {momato}
- G560, 16,095 Fignone cateng & = 14 (a richiesta)
19 Oa&0, 16,093 FPignone caiena £ = 15 {montaio)
—_ 0660, 16,098 Pignone catena Z = 14 (a richiesta)
20 0660, 16, 105 Piastrina fermil-pignone
21 T 5. 1613 YWite TE M& = 1D
22 0660 16,135 Distanziale § 4
L 0619 16.020 [ngranaggio conduttore 2% vel. £ = 2]
24 660,828,007 Ingranaggio conduttore 4* vel, £ = 27
- D619, 16,00 Ingranageio conduttore 4° vel, £ = 27
25 0619, 16,045 Ingranageio conduttore 5* vel. £ = 30
26 0619, 16,030 Ingranaggio conduttore 3* vel, Z = 24
1 (251.47.050 Rondella & 25,5 = @ 12x1
8 0660, 16,010 Albero primario cambio
29 TH2TO.0827 Astuccio a rulling

N CODE Nr. DESCRIPTION
1 0002, 16,055 Washer
2 s, 16,120 Distance piece
3 0619, 16050 Diriven gear
d 519, 16,220 Bush
5 619, 16,125 Washer
1 (619, 16,070 Dhiven gear
7 (619,16, 180 Ring
8 (19, 16.015 Thrust washer
9 619, 16.085 Driven gear
10 0619, 16,080 Diriven gear
11 (519,16, 140 Thrust waser
12 (660, 16065 Bush
13 0660 16,110 Layshali
— 0a60.16.113 Layshaf
14 D619, 16.060 Driven gear
15 D660.16.130 Distance piece
lA 0504.47.050 Washer
It QIRZ3. 4100 Casker
I8 0660, 16,090 Chain sprocket
— &e0, 16,095 Chain sprocketl
] D&60. 16,053 Chain sprocket
- D660, 16,098 Chain sprocket
20 Oo60, 16, 105 Plate
21 TS5 1613 Screw
22 QS0 16135 DHstance piece
21 081916020 Driving gear
24 a6 88,007 Driving gear
= 019,165,040 Driving gear
25 0519, 16,045 Driving gear
26 0619 16030 Driving gear
27 (251.47.050 Washer
28 (660, 16,000 Main shaf)
29 THITOL0RLT Raoller case




[ SM_|

660, 16,620
0660, 16,950

D650, 16,870
T5113.2566
06650, 16.625
T3503.4106
0660, 16,865
D660 16860
0660, 16.875
0660, 16,630
D660, 16,525
D560, 16.6 10
(400,47,030
300, 47,1040
0550, 16, 540
06460.16.670
0660, 16,530
0660 16,650
0660.16.570
0660.16.550
0660.16. 360
T1502. 1627
06640, 16.700
T3500.0929
066016720
TER3I5.0415
De60, 16.710
0660.16.410
0560.16.425%
0660.16.430
0660.16.415
0799.13.035
T3500.0827

SMONTAGGIO DEL MOTORE ENGINE DISASSEMBLY
Distanziale & 5§ 30 0660, 16.620 Dhstance piece
Coppla campana frizione-ingranaggio i1 D660, 16,950 Clutch housing with
albero motore crankshaft gear
Diis¢o rasamenio 12 D660, 16,870 Thrust dise
Cuscinetlo &5 25 = & 47 x 12 13 75113.2566 Bearing
Distanziale 7 1,7 14 60, 16,625 Distanoe piece
Anello seeger 47 | a5 735034106 Seeger ring
Ciomminge parasirappt 146 D660, 16865 Rubber
Campana frizione 37 D660, 16,860 Cluteh housing
Chiodao fiss, campana-ingranaggio 3B D660, 16.875 Fasten nail
Spingidisco 39 0660, 16,630 Pressure plate
Astuccio di guida &40 D660, 16.525 Slide sheath
Tambura fririone 41 D660, 16,610 Cluich drum
Rosetta di sicurezza @ 1 20,2 42 0400.47.030 Washer
Dado esagonale M20 = | = 7 43 Q400 47040 Hex. nut
Dizco condotto di fendo a denti picgati 4 660, 16,540 Diriven disc
Disco conduttore 45 a6, 1e.670 Driven dise
Diseo condotio 46 640, 16,530 Diriven dise
Disco conduttore superione 47 0560, 16,650 Upper driv. disc.
Anello di fermo 48 D660, 16,570 S1op ring
Malla frizlone 49 (660, 16,550 Clutch spring
Disco comando frizione L] (i, 16, 560 Clutch control disc
Vite TCEI Mé = 18 £l TI502 1627 Serew
Perno comando frizione compl. 52 0660, 16, T Clutch contr. pin
Anello seeger 9E 53 TA500.0020 Seeger ring
Scodelling portasfere 4 066016720 Ball cup
Sfera 55 TGEIS.0415 Biell
Perno comando frizions nudo 56 0660, 16,710 Cluteh contr. pin
Leva con perno comando frizione £7 0650 16.410 Lever with pin
Barilottio per tirante frizione 58 0660, 16,425 Fix. clamp
Molla ritorno leva ] D&&0.16.430 Lever ret. spring
Spingiore &0 0660.16.415 Pusher
Rondella & 2 4] OTee 13.035 Washer
Anello seeger 8E 62 T3500.0827 Seeger ring
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